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ZST Chlumec n. C., zel. svriek, vlecka 4222
ZST Chlumec n. C., zel. spodek
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DobsSice-Libnéves - Kanin, zel. spodek

Obvod Kanin, zel. svrSek

Obvod Kanin, zel. spodek

Chlumec n. C. - Kanin, nasledné Uprava koleje
Chlumec n. C. - Kanin, vystroj trati
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1 Identifika€ni udaje

Stavba

Modernizace trat. iseku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou
(vCetné)

Stupen dokumentace

Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR)

Objekt/Soubor/Profese

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

Misto stavby

StfedoCesky a Kralovehradecky kraj

Obec: Bérunice, Chotovice, Dobsice, Lov¢ice, Nepolisy, Nové
Mésto, Opolany, Pfevy$ov, Sany, Velky Osek, Zachrastany, Zehur
a mésta Chlumec nad Cidlinou, Méstec Kralové a Novy Bydzov

Zarazeni v drazni siti

562 00 Choceri — Velky Osek (TTP 505A, KJR 020)

Stavajici vlastnik

Sprava zeleznic, statni organizace

Novy vlastnik

Sprava zeleznic, statni organizace

Provozovatel/Spravce

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
Sprava trati Hradec Krélové

Objednatel dokumentace

Sprava zeleznic, statni organizace

Korespondenéni adresa
objednatele

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovskéa 278/1955, 190 00 Praha 9

Odpovédna osoba objednatele

Ing. Jan Benes
tel. 702 117 551, e-mail: benesjan@szdc.cz

Zhotovitel dokumentace

Spole€nost "MM-Prodex: Kanin — Chlumec"

Vedouci spolecnosti:

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Narodni 984/15, CZ 110 00 Praha 1
IC 48588733

Spolecnik 1:
MOTT MACDONALD LIMITED
Narodni 984/15, CZ 110 00 Praha 1

Spolecnik 2:
VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.
V OlSinach 2300/75, CZ 100 00 Praha 10

Manazer projektu

Ing. Michal Babi¢
autorizovany inzenyr pro dopravni stavby (CKAIT 0007968)
tel. 605 226 247, e-mail: michal.babic@mottmac.com

Zpracovatel ¢asti

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

Odpovédny projektant

Ing. Jan Novy
autorizovany inZenyr pro dopravni stavby (€. 0202232)
tel. 221 412 846, e-mail: jan.novy@mottmac.com

Vypracoval

Ing. Jan Sulc, Ing. Petr Vocedalek, Ing. Ale$ Kuna,
Ing. Jan Suk, Ing. Michal Petyrek, Ing. Véroslav Hruby
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2 Rozsah reseni

Reseny Usek Kanin — Chlumec nad Cidlinou se nachézi v km 2,632 az km 0,940 Zelezniéni traté 562 00
Choceri — Velky Osek dle Prohla$eni o draze (505A dle TTP, &. 020 dle JR). Jedna se o jednokolejnou
trat se 4 Zelezni¢nimi stanicemi (DobsSice, Chotovice, PfevySov a Chlumec n. C.) a jednou zastavkou
Sany. V ramci stavby je feSeno také napojeni na stavajici jednokolejnou trat Chlumec nad Cidlinou —
Méstec Kralové (541D dle TTP, &. 062 dle JR) a na stavajici jednokolejnou trat Chlumec n. C. — Trutnov
(510A dle TTP, &. 040 dle JR).

(@]

Tratovy usek: . 1301 Velky Osek (mimo)(stara spojka) — Chlumec n. C. (v€etné),
. 1302 Chlumec n. C. (mimo) — Lichkov st.hr.
. 1401 Chlumec n. C. (mimo) — Trutnov stfed-obvod Pofi€i (mimo)

. 1411 Chlumec n. C. (mimo) — Méstec Kralové (mimo)

¢ O¢ O

Zacatek a konec stavby:
zadatek stavby v km 0,940 v Gseku Chlumec n. C. — Lichkov st.hr. (TU 1302)
konec stavby v km 2,632 vUseku Velky Osek — Chlumec n. C. (TU 1301)
a v km 9,600 stani¢eni ,Libické spojky“ (stavba ,Modernizace tratového useku Kolin
(mimo) — odb. Babin (mimo) v¢. Libické spojky*)

Upozornéni: Smér staniceni je opaény nez smér trati.

Stavba zahrnuje stavebni Upravy Zelezni¢ni traté:
od km 2,632 do km 22,821 v Gseku Velky Osek — Chlumec n. C. (TU 1301)
od km 0,000 do km 0,940 v Gseku Chlumec n. C. — Lichkov st.hr. (TU 1302)
od km 22,821 do km 23,700 v Gseku Chlumec n. C. — Trutnov stfed (TU 1401)
od km 0,000 do km 3,236 v GUseku Chlumec n. C. — Méstec Kralové (TU 1411)

Prehled reSenych stavebnich objektt Zelezniéniho svr§ku a spodku v ¢asti dokumentace D.2.1.1:

SO 71-10-01 ZST Chlumec n. C., Zel. svréek

SO 71-10-02 Nové Mésto n. C. - Chlumec n. C., Zel. svr§ek

SO 71-10-03 ZST Chlumec n. C., Zel. svréek, vlecka 4222

SO 71-11-01 ZST Chlumec n. C., Zel. spodek

SO 71-11-02 Nové Mésto n. C. - Chlumec n. C., Zel. spodek

SO 71-11-03 ZST Chlumec n. C., Zel. spodek, vletka 4222

SO 71-11-04 ZST Chlumec n. C., Zel. spodek, nakladkova rampa
SO 71-11-05 ZST Chlumec n. C., Zel. spodek, nakladkova plocha
SO 72-10-01 Chlumec n. C. - PfevySov, Zel. svrSek

SO 72-11-01 Chlumec n. C. - PfevysSov, zel. spodek

SO 73-10-01 Vyh. PfevySov-les, zel. svr§ek

SO 73-11-01 Vyh. PfevySov-les, Zel. spodek

SO 74-10-01 Prevy3ov - Chotovice, Zel. svrek

SO 74-11-01 PrevySov - Chotovice, zel. spodek

SO 75-10-01 Odb. Chotovice, zel. svrSek

SO 75-11-01 Odb. Chotovice, Zel. spodek

SO 76-10-01 Chotovice - Dobsice-Libnéves, zel. svrSek

SO 76-11-01 Chotovice - DobSice-Libnéves, zel. spodek

SO 77-10-01 ZST Dobsice-Libnéves, Zel. svriek

SO 77-11-01 ZST Dobsice-Libnéves, Zel. spodek

SO 78-10-01 Dobsice-Libnéves - Kanin, Zel. svrek

SO 78-11-01 Dobsice-Libnéves - Kanin, zel. spodek

SO 78-10-02 Obvod Kanin, zel. svrsek

SO 78-11-02 Obvod Kanin, zel. spodek

SO 70-10-01 Chlumec n. C. - Kanin, nasledna uprava koleje

SO 70-14-01 Chlumec n. C. - Kanin, vystroj trati
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Objekty zelezni¢niho svrsku zahrnuji:
= demontaz stavajici koleje, vyhybek a kolejového loze, véetné likvidace odpadu,
= zfizeni koleje, vyhybek, stérkového lozZe a draznich stezek.

Napojeni vle¢ky &. 4222 v ZST Chlumec nad Cidlinou je zpracovano v rdmci samostatnych objektt SO
71-10-03 ZST Chlumec n. C., Zel. svrsek, vle¢ka 4222 a SO 71-11-03 ZST Chlumec n. C., Zel. spodek,
vle¢ka 4222. Rozhrani uvedenych stavebnich objekti a objektl Zelezniéniho svréku a spodku v ZST
Chlumec n. C. (SO 71-10-01 a SO 71-11-01) je na nové stanovené hranici drazniho pozemku
a pozemku vleckare.

Objekty Zelezni¢niho svrsku nezahrnuji ve Vykazu vymér a Soupisu praci ,naslednou Gpravu koleje*
(tzv. 3. podbiti koleje), ktera byla vy¢lenéna do samostatného stavebniho objektu (viz SO 70-10-01).

Objekty zelezni¢niho spodku zahrnuji:

= zfizeni nového télesa zelezni¢niho spodku,
= provedeni sanace zemni plané se zfizenim novych konstruk&nich vrstev prazcového podlozi,

= zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (pfechodové oblasti Zelezni¢nich mostd,
podjezdl, podchodu pro pési, prejezdl, ramovych propustku),

= vybudovani nového odvodrnovaciho zafizeni systémem otevienych pfikop, trativodu, vsakovacich
pfikopu véetné potfebnych odkopavek,

= |ikvidace odpadu.

Objekty Zelezni¢niho svrSku a spodku nezahrnuji navrh a osazeni vystroje trati, ktera je pfedmétem
samostatného stavebniho objektu (viz SO 70-14-01).

2.1 Navaznost na jiné investice

Sousedni drazni stavby:

Modernizace tohoto Useku (dale jen Kanin — Chlumec) je Uzce spojena se sousednimi investi¢nimi
akcemi:

= “Modernizace tratového useku Kolin (mimo) — odb. Babin (mimo), v€etné Libické spojky* (dale jen
Kolin — Babin)

=  “Modernizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)“ (dale jen
Chlumec — Hradec)

Obé tyto stavby jsou toho &asu rozpracované ve stupni PD. Vramci praci byla zajiSténa uzka
koordinacni spoluprace s projektanty téchto staveb.

Navrh koordinace s témito stavbami je podrobné popsan v kapitole 5.4.

Ostatni drazni stavby:

Pro zajisténi navaznosti geometrické polohy koleje na odboé&né trati smér Novy BydZov byl zpracovatel
pozadan SZG o vyuziti projektu ,Zajisténi projektu prostorové polohy koleje ve spravé SZG Praha, Gsek
Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka“, 12/2014. Navaznost GPK na vyjezdu z Chlumce nad Cidlinou
proto neni na stavajici stav (ze zaméreni), ale na projektovy stav dle vy$e uvedeného projektu.

Ostatni souvisejici stavby

Ostatni znamé stavby v okoli nemaiji pfimy vliv na navrh Zelezni¢niho svrsku a spodku v této stavbé.
Jedna se o stavby:

= Vystavba dopravniho terminalu v Chlumci nad Cidlinou®, 6/2016, investor: Mésto Chlumec nad
Cidlinou
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= Vystavba parkovisté v ul. Nadrazni v Chlumci nad Cidlinou®, 2/2018, investor: Mésto Chlumec nad
Cidlinou

= Vystavba skladu ovoce v Chlumci nad Cidlinou®, 2016

2.2 Navaznost na ostatni stavebni objekty a provozni soubory
Mezi pfimo souvisejicimi SO a PS bylo dohodnuto nasledujici rozdéleni Cinnosti pfi jejich zfizovani:

Rozhrani mezi SO Zel. svr8ku a spodku a nastupisté je svisle v urovni nové nastupni hrany, resp. stény
prefabrikovaného dilce tvaru L nebo v trovni tvarnice Tischer a tlozného bloku U — viz zakres v pfi¢nych
fezech. Rozhrani mezi SO nastupisté a SO zelezni¢niho spodku bude v drovni horni plochy podkladni
vrstvy pod kolejovym lozem. Betonové konstrukce stavajicich nastupist budou odstranény v ramci SO
nastupist. Ostatni material nastupist (mimo betonovych konstrukci) bude odtézen v ramci SO spodku.
Zasyp novych nastupist je soucasti SO nastupist.

VSechny kabelové pfechody v&etné vykopu ryh, polozeni chrani¢ek a zasypu ryh jsou soucasti
pfisluSsného kabelového PS, SO.

Pokud je nutné pro prace na zZelezni¢nim svrdku nebo spodku odstranit naletové dfeviny, kiovi nebo
ojedinélé stromy, jsou tyto Cinnosti soucasti dokumentace SO 70-80-01 Odstranéni mimolesni zelené
a SO 70-80-02 Odstranéni lesni zelené.

Koordinaéni situace stavby jsou obsazeny v ¢asti dokumentace C.3 — Koordinaéni situaéni vykres.
V prostoru vystavby se nachazi vice stavebnich objektl a provoznich soubord, jejichz vystavbu je tfeba
koordinovat. Seznam vSech souvisejicich objekttd a soubor(l je obsazen v ¢asti dokumentace A —
Privodni zprava.
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3 Podklady

3.1 Podklady pouzité pro navrh reseni

Zadavaci dokumentace

Smlouva o dilo &. E618-S-5384/2017/PH ucinna od 31.10.2017

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP3, zména €. 11 uc¢inna od 1.4.2017)
VSeobecné technické podminky — pfipravna dokumentace (VTP/PD/05/17)

Zvlastni technické podminky ¢&. j. 10598/2017-SZDC-SSZ-UT1

Geodetické podklady

Zelezniéni bodové pole

Geodetické zaméreni stavajiciho stavu pro stavbu ,Modernizace tratového Useku odboc¢ka Kanin
(v€etné mimourovnoveé spojky) — Chlumec nad Cidlinou (v&etné)“ (Delta G s.r.0., 05/2017),

Geodetické zaméFeni Zelezniéni stanice Chlumec nad Cidlinou (Sprava Zeleznic s.0., SZG Praha,
01/2017),

Geodetické doméfeni stavajiciho stavu (Sprava Zeleznic s.o0., SZG Praha, 09/2018)
Katastralni mapy (Geoportal CUZK, 07/2018)

Geotechnické podklady

Geotechnicky prizkum ,Modernizace tratového uUseku Odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou
(vetné) (GeoTec - GS, a.s., 10/2020)

Dokumentace souvisejicich staveb

Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen (SUDOP PRAHA a. s., 07/2015)
Schvalovaci protokol SP VOCH &.j. 54 494/2015-SZDC-026 ze dne 28. 12. 2015
Posuzovaci protokol SP VOCH &j. 9897/2015-SZDC-SSV-UT1ze dne 22. 9. 2015

Studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a napinéni pozadavkd TSI ENE - Sdruzeni SP+SPB TSI ENE, zastoupené
spole€nosti SUDOP PRAHA a.s. - 07/2016

Dokumentace vypravnich budov (evidenéni list, schéma podlaZi, CD, a.s. 2004 — 2008)

Dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,Odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin —
PfevySov“ (Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o., 01/2016)

Projekt ,Zajist&ni projektu prostorové polohy koleje ve spravé SZG Praha, Gsek Chlumec nad
Cidlinou — Stara Paka*“, 12/2014

Rozpracované pfipravné dokumentace staveb:

o “Modernizace tratového useku Kolin (mimo) — odb. Babin (mimo), v€etné Libické spojky*
(Spole¢nost ,MP+MMD — Kolin — Babin®, ve fazi rozpracovanosti po zapracovani pfipominek
z procesu EIA, 05/2020)

o “Modernizace tratového uUseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)“
(SUDOP PRAHA a. s., ve fazi rozpracovanosti — 10/2018)
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Ostatni pouzité podklady

Zavazné stanovisko MZP k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostredi
(€. j.: MZP/2019/500/2437 a sp. zn.: ZN/MZP/2019/500/22 z 10.6.2020)

Pfedkategorizace materidlu Zelezni¢niho svr8ku — (Sprava Zeleznic s.o.- CTD, 05/2017)
Dokumentace spravce Sprava Zeleznic s.0., OR Hradec Kralové:

nakresné prehledy Zelezni¢niho svr§ku a souvisejici tdaje (09/2017)
tabulky tratovych pomeéra (11/2017)
stani¢ni fady
zaznamy z kontrolnich jizd méficiho vozu (08/2018)
Zéakres stavajicich siti podle podkladu spravct (viz ¢ast N.1.4)

Mistni Setfeni (2017-2018)

3.2 Rozhodujici normalie zavazné pro provadéni stavby

zakon €. 266/1994 Sb., Zakon o drahach

vyhlaska MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni
vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby v platném znéni

zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dal$ich zakonu, v platném znéni

vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu
terénu, v platném znéni

vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a viegkach
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic
CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich trati

CSN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach normaéiniho
rozchodu

CSN 73 6360 - 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody

TNZ 73 4969 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

SZDC S3 Zelezniéni svrsek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZ S4 Zelezniéni spodek (U&innost od 1.1.2021)

SZDC M21 Topologie sit& a stanigeni trati Zelezniénich drah
Vzorové listy Zelezni&niho svrdku, vzorové listy Zelezni¢niho spodku
TKP staveb statnich drah

Obecné technické podminky

Smérnice GR SZDC &. 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské
republiky, v plathném znéni

Smérnice GR SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich drahach
celostatnich a regionalnich, z 30.6.2006 (ve znéni zm. €. 1 pfilohy €. 1, 4€innost od 1. dubna 2012)

Smérnice SZDC &. 42 - Hospodareni s vyziskanym materidlem, v platném znéni
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"  Smérnice SZDC SM77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
UIC60 a S49 2. generace

= Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. €ervna 2008 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve znéni pozdéjsich predpist

= Nafizeni Komise (EU) 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii

= Nafizeni Komise (EU) 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
pfistupnosti Zelezni€¢niho systému, Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Pfehled zakladnich technickych norem je uveden v pfiloze €. 5 Vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 177/1995 Sbh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni. Pfehled zavaznych
technickych norem a predpisU je vymezen v platném znéni TKP.
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4 Soucasny stav

4.1 Prostor vystavby

Stavebni pozemek

Objekty Zelezni¢niho svrSku se nachazeji prevazné v nezastavéném Uzemi, ale z ¢asti také
v zastavéném Uzemi obci Opolanky, Libnéves, PfevySov a mésta Chlumec nad Cidlinou.

Regené stavebni objekty jsou umistény nejen na soudasném draznim pozemku, ale zasahuji také
na jiné pozemky. Trvaly a docasny zabor vSech dotéenych pozemku je feSen v ¢asti dokumentace
N.1.5.2 - Majetkopravni ¢ast. Umisténi pfedmétnych stavebnich objektll vyZaduje zasah do
zemédeélského padniho fondu nebo pozemkd urenych k plnéni funkce lesa (viz ¢ast dokumentace
N.1.2 Dokumentace vlivi zaméru na Zivotni prostfedi).

Ochrana Uzemi

Archeologie

V misté stavby se nachazi Uzemi s archeologickymi nélezy kategorie UAN | s nazvem Staré Badry
(ID 9944), ZSV a tvrz Badry (ID 9950 a 9954) a kategorie UAN Il s nazvem Opolanky — novovéké jadro
obce (ID 9953).

Zivotni prostredi

Vyhodnoceni vlivGi na Zivotni prostfedi v€etné uvedeni vSech chranénych uzemi je podrobné feSeno
v Casti dokumentace N.1.2 Dokumentace vlivli zaméru na zivotni prostredi.

Resené stavebni objekty se nachazeji na tzemi nékolika zvI&sté chranénych uzemi (NPR Libicky Luh,
NPP Zehurisky rybnik, NPR Knézi¢ky, PP Bén, PP Vino, PP Olesnice). Co se ty&e chranénych lokalit
systému Natura 2000 (EVL a PO) nachazi se v feSeném uzemi lokality ,Libické luhy* (CZ0214009),
,Zehumsko* (CZ0214050, ,Zehurisky rybnik — Obora Knézigky“ (CZ0211011), ,Vino* (CZ0523293)
a ,Olesnice” (CZ20523283).

Ochrana vod

V zajmovém Uzemi se nachazi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod Vychodoceska krida, ktera
byla vyhlaSena nafizenim vlady €.85/191 Sb. (vodni toky Cidlina a Bystfice).

Klimatické poméry

= primérna rocni teplota vzduchu dosahuje 8-10 °C, pficemz v zimnich mésicich se pohybuje
v rozmezi hodnot -1 °C az 0 °C; v letnich mésicich dosahuje 15-17 °C

= pocet dni se snéhovou pfikryvkou se pohybuje v rozmezi 30 — 40 dni; ro€ni prdmérny uhrn srazek
se pohybuje v rozmezi 550 — 600 mm

= mrazovy index dosahuje hodnoty Imn=300 °C/den

" intenzita smé&rodatného desté uvazované periodicity p=0,2 (5 let) => gs=213 I/s/ha (Zehu#).

Morfologické, geologické a hydrogeologické poméry

Morfologické poméry

Z hlediska regionalniho geomorfologického ¢lenéni (Demek a kol.,, 1987) nalezi zajmové uzemi
do provincie Ceska vysogina a soustavy Ceska tabule. Vzhledem k délce zajmového Useku trati nalezi
feSené uUzemi do nékolika nizSich geomorfologickych jednotek (StfedoCeska tabule, Stfedolabska
tabule, Vychodoceska tabule a Vychodolabska tabule).
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Stavajici zajmovy Usek traté je veden udolim feky Cidliny, z pfevazné ¢asti podél pravé strany toku,
mirné zvinénym terénem vyse uvedenych geomorfologickych jednotek. Nadmofské vyska okolniho
terénu trati mirné stoupa z koty cca 192 m n. m. (Velky Osek) na kétu cca 210 m n. m. (mezi Zst.
Chotovice a zst. PfevySov), odkud jiz strméji stoupa az k vysce cca 240 m n. m. (mezi obcemi PfevySov
a Chlumec nad Cidlinou) a dale klesa na kétu cca 225 m n. m. (Zst. Chlumec nad Cidlinou). Nejvy3si
koty v okoli zajmové trati tvofi mistni vrcholy pahorkatin, které dosahuji irovné cca 262-285 m n. m.

Geologické poméry

Ptedkvartérni podklad je tvofen mezozoickymi sedimenty Ceské kfidové panve. Tyto horniny jsou
uloZeny horizontalné&, pfip. subhorizontalné, a hranice jednotlivych souvrstvi pfiblizZné kopiruji vrstevnice
terénu. Stari pfedkvartérniho podkladu se proto sniZuje se stoupajici nadmorskou vyskou. Pfedkvartérni
podklad je v pfevazné délce Useku tvorfen slinovci nebo jilovci. Kvartérni pokryv je v feSeném uUseku
proménny. Zahrnuje jak Stérky, pisky a hliny, tak i eluvia (jily).

Hydrologické poméry

Dle hydrogeologické rajonizace Ceské geologické sluzby spada celd piedmétna oblast
do hydrogeologického rajénu vedeného pod &islem 4360 (Labska kfida). Usek Velky Osek — Opolanky
navic spada do hydrogeologického rajénu &. 1152 (Kvartér Labe po Nymburk). Uzemi je z pfevazné
Casti odvodnovano smérem do feky Cidlina. V Useku trati v blizkosti a v€etné obce Velky Osek je uzemi
odvodrnovano smérem do feky Labe.

Propustnost zemin kvartérniho pokryvu i sedimentt predkvartérniho podkladu je prulinova, zavisla na
zrnitostnim sloZeni ulozZenin, resp. obsahu jemnozrnné frakce ve vybranych zemnich materialech.
Obecné Ize vSechny jemnozrnné sedimentarni horniny podkladu povazovat za velmi malo propustné

a ve zdravém stavu az nepropustné. Zivéj$i ob&h podzemni vody Ize o&ekavat pouze v siln&ji rozpukané
pfipovrchové zéné hornin nebo po pribéznych diskontinuitach a poruchovych pasmech.

Zaplavova a poddolovana uzemi, seismicka aktivita

Reseny Usek Zelezni¢ni trati se v nékolika oblastech nachéazi v zaplavovém Gzemi feky Cidliny pfi
pritoku Q100 (ID zaplavového Uzemi CZ020_919). Jedna se o Useky Zelezni¢ni traté cca v km 3,5 —
4,7 (pfed zastavkou Sany), v km 12,5 — 14,5 (Zehurisky rybnik) a v km 0,8 — 0,9 (Chlumec nad Cidlinou).
V Chlumci nad Cidlinou se Zzelezni¢ni trat nachazi také v zaplavovém uzemi feky Bystfice
(ID zaplavového uzemi 100000518).

V prostoru zajmového Gzemi nejsou, dle Ceské geologické sluzby, evidovana z&dna poddolovana
Uzemi ani dulni dila (Sachty, Stoly, haldy, apod.).

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), &l. 29, se za seismické oblasti povazuji
takova uzemi, v nichz se makroskopicky projevilo v historické dobé védecky prokazané zemétreseni
s intenzitou nejméné 6° M.C.S. Protoze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi, neni potfeba
uvazovat Uginky zemétfeseni. Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-1/Z4, se
v zajmovém Uzemi uvazuje referenéni zrychleni zakladové pudy agr 0,06 - 0,08 g (okres Hradec
Kralové) a agr 0,00 - 0,02 g (okres Kolin a okres Nymburk).

Sesuvna uzemi (geodynamickeé jevy)

Dle Ceské geologické sluzby jsou v prostoru zajmového Uzemi evidovany nasledujici svahové
nestability:

= List 13-23-11, kdd 1906, obec Chotovice - sesuv, aktivni

= List 13-14-10, 13-14-15, 13-23-06 a 13-23-11, kod 1905, obec Chotovice - sesuv, aktivni

Uvedené oblasti se nachazeji cca v km 10,0, - 14,0 stavajici Zelezniéni trati.
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Stavajici inzenyrské sité

Zakres stavajicich siti podle podkladd ziskanych od jednotlivych spravct je predmétem ¢&asti
dokumentace N.1.4 Stanoviska vlastnikd vefejné dopravni a technické infrastruktury.
4.2 Soucasné hlavni parametry

Reseny Usek Kanin — Chlumec nad Cidlinou je ve stavajicim stavu jednokolejna elektrizovana trat se
4 zelezniénimi stanicemi (DobSice, Chotovice, PfevySov a Chlumec n. C.) a jednou zastavkou Sany.

Kategorie trati

= Celostatni draha ostatni (nezafazena do systému TEN-T)

Pocty koleji

= Tratové useky: jednokolejné

= 7ZST Dobsice: 3 dopravni + 2 manipulaéni koleje + kolej OTV (ménirna)
= ZST Chotovice: 3 dopravni + 1 manipulaéni kolej

= 7ST PrevySov: 3 dopravni + 2 manipulaéni koleje

= ZST Chlumec nad Cidlinou: 8 dopravnich + 9 manipulagnich koleji + 4 vlecky (8. V4222, V4223,
V4225, V4226)

Délka useku

Délka feSeného Useku stavajici trati je 21,2 km.

Smérové poméry a tratova rychlost

Smérové poméry stavajici trati vyhovuji pro tratovou rychlost 80 az 100 km/h.

Sklonové pomeéry

PFiblizné % trati se nachazi v pfiznivych pomérech (do 5 %.). Useky Chotovice — Pfevysov, Pfevysov —
Chlumec n. C. a kratky Usek za DobSicemi pak v podélném sklonu kolem 10 %eo.

Prostorova pruchodnost

ReSeny usek stavajici trati vyhovuje parametrim prostorové priichodnosti pro loZnou miru
UIC-GC dle CSN 73 6320.

Trat'ova trida zatizeni

= D4/100 s hmotnosti na napravu 22,5 t
4.3 Soucasny zelezniéni svrsek

Material kolejového rostu a jeho vyuzitelnost

= km 2,63 azkm 18,85 (cca 3/4 z celkové délky useku): kolejnice tvaru UIC60 na betonovych praZcich
B91 S/1 z roku 2015,

= km 18,85 az km 1,0: kolejnice tvaru R65 na betonovych prazcich SB8, pfevazné z roku 1985,

= pfipojna trat smér Novy Bydzov: kolejnice tvaru S49 na dfevénych prazcich (dub) z roku 1988

= pfipojna trat smér Méstec Kralové: 2/3: Useku kolejnice tvaru T na betonovych prazcich SB58;
1/3 Useku kolejnice tvaru T na dfevénych prazcich (buk), vSe z roku 1974,
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= vyhybky: pomérové soustavy, pfevazné s kolejnicemi tvaru R65 na dfevénych prazcich (tabulky
stavajicich vyhybek jsou obsazeny v pfilohach této technické zpravy).

V roce 2015 byla provedena obnova Zelezni¢niho svrSku a sanace ¢asti spodku v Useku mezi Kaninem
a PrevySovem (soucast freSeného Useku km 2,63 az km 18,85).

Prehled stavajiciho materialu Zelezni¢niho svrSku rozdéleného dle poskytnuté predkategorizace
materialu Zelezni¢niho svrsku (Sprava zeleznic s.0. — TUDC, 05/2017) je uveden v Pfiloze 007 Vykaz
vymér a materiald.

Poruchy GPK

Dle informace spravce trati dochdzi v mnoha mistech Useku Kanin - PrevySov k porucham GPK.
Spravcem byly poskytnuty vytipovana mista poruch GPK a také Gdaje z méficiho vozu.

Obr. €. 1 — Pfehledna situace stavajiciho stavu
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Stavajici Stérkové loze

Vysledky prizkumu kontaminace

V ramci zpracovani pfedbézného geotechnického prizkumu byla vyhodnocena také kontaminace
stavajiciho stérkového loze.

Na zakladé vyhodnoceni vysledkd chemickych rozbord vzorkG zemin prazcového podlozi nebude
mozné materidl reprezentovany analyzovanymi vzorky pouzivat na povrch terénu ve smyslu
vyhl. 294/2005. Vyhovujici byl pouze vzorek K1-5,000. Material reprezentovany timto vzorkem bude
s nejvétsi pravdépodobnosti mozné ukladat na skladku inertniho odpadu skupiny S-10. Ostatni vzorky
podle vyhodnoceni limitnich chemickych ukazatell vyhovély pozadavkim na ukladani na skladku
ostatniho odpadu skupiny S-O01, respektive mohou byt pouZity pro tésnici vrstvu skladek skupin S-OO
a S-NO. To se tyka i vzorkll K4S, K5S, K6S a K7S ze zvlast znegisténych mist v ZST Dobsice n. C.,
ZST Chotovice, ZST Prevy$ov a ZST Chlumec nad Cidlinou.

V ramci dostupnych informaci o lokalité, materialech pouzitych pfi stavbé dotéenych stavebnich objektu
a jejich znecisténi v pribéhu uzivani stavby je mozné s vysokou mirou pravdépodobnosti pfedpokladat,
Ze pfi stavebnich a demoli¢nich pracich v ramci dotéeného tratového uUseku budou materialy
odtéZované ze stavby, pokud budou povazovany za odpady, zafazeny mezi odpady podle druhu
a kategorie nasledujicim zpusobem:

- 17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03 - kategorie O.
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4.4 Soucasny Zelezni¢ni spodek

Zelezniéni spodek v Useku Kanin — PrevySov (mimo) je nyni ve stavu po &asteéné rekonstrukci
realizované vramci stavby ,Odstranéni propadu tratové rychlosti v iseku Kanin — PrevySov*
(03/2015 — 02/2016). Sanace zelezni¢niho spodku byly provedeny pouze ve vytipovanych mistech
s periodickymi poruchami GPK. Usek Pievysov — Chlumec nebyl v ramci vy$e uvedené stavby fesen
a jeho posledni rekonstrukce se tak predpoklada v poloviné 80. let 20. stoleti.

Vysledky geotechnického pruzkumu

V predpokladané urovni zemni plané stavajici tratové koleje ¢.1 a vybranych stani¢nich koleji v feSeném
Useku trati jsou nejvice zastoupeny jemnozrnné zeminy pfevazné tuhé konzistence, ojedinéle
konzistence mé&kké az tuhé, popf. pevné. Konkrétné se jedna o piscité jily a jily se stfedni az velmi
vysokou plasticitou, podruzné pak o jily Stérkovité a jily s extrémné vysokou plasticitou.

= vySe uvedené zeminy jsou nebezpecné namrzavé

= vodni rezim je, s ohledem na konzistenci zemin, pfevazné nepfiznivy

= souvisla hladina podzemni vody nebyla prizkumem zastizena

Konkrétni informace a vysledky k jednotlivym tratovym Useklm, resp. Zelezniénim stanicim jsou
prehledné uvedeny v ¢asti dokumentace N.2.7 - Geotechnicky prizkum.

Vysledky hydrogeologického prizkumu

Propustnost zemin kvartérniho pokryvu i sedimentl predkvartérniho podkladu je prulinova, zavisla na
zrnitostnim sloZeni uloZenin, resp. obsahu jemnozrnné frakce ve vybranych zemnich materialech.
Jemnozrnné zeminy Ize obecné povaZzovat za velmi malo propustné aZ nepropustné. Stérkovité a piséité
sedimenty s obsahem jemnozrnné mezerovité vyplné vétsi nez 5 % povazujeme za malo propustné,
hrubozrnné sedimenty s obsahem jemnozrnné mezerovité vypiné do 5 % povaZujeme za propustné.

Propustnost sedimentt predkvartérniho podkladu zavisi na jejich stupni zvétrani a systému diskontinuit.
Obecné Ize vSechny jemnozrnné sedimentarni horniny podkladu povazovat za velmi malo propustné

a ve zdravém stavu aZ nepropustné. Zivéjsi ob&h podzemni vody miZeme odekavat pouze v silngji
rozpukané pfipovrchové zéné hornin nebo po pribéznych diskontinuitach a poruchovych pasmech.

Vsakovaci podminky byly provéfeny orientacnim hydrologickym prizkumem. Podminky Ize shrnout jako
nevhodné nebo podmine&né vhodné (vice viz ¢ast N.2.7.403 Ovéfeni mozZnosti vsakovani — HG
reSerSe). Vsakovaci objekty budou navrzeny pouze vyjimecéné v lokalitdch podmine&né vhodnych, neni-
li mozné téleso odvodnit gravitacné otevienymi pfikopy.

Vyuzitelnost vytézenych zemnich materialu

Na zakladé vysledk(i geotechnického prizkumu Ize pfedpokladat, ze odkopavky zasahnou pfevazné
do vrstev z pisg&itych jilt a jili se stfedni aZ velmi vysokou plasticitou. Tyto zeminy se podle CSN 73 6133
zarazuji do |. tfidy téZitelnosti s pouZzitim standardni mechanizace pro zemni prace, napf. pasovy dozer
s radlici, naklada¢ na automobilovém podvozku.

Materidl z odkopavek se predpoklada v ramci stavby vyuzit zpét. Vzhledem k jednotlivym stavebnim
postupim navrzenym v ¢asti dokumentace B.8 - Zasady organizace vystavby vSak nebude mozné
vSechny odkopavky vyuzit ve stavbé zpét. Materidl z odkopavek se pfedpoklada vyuzit do poddajnych
vrstev novych naspovych téles. Ostatni nevyuzity material z odkopavek bude odvezen na pfislusné
skladky.

386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-TZ | 28.02.2022 16

P:\Prague\PROJECTS\386583-Kanin-Chlumec\DATA2DUR\D_2-SO\D_2_1-INZ\D_2_1_1-KOL\001_TZ\386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-
TZ.docx



Mott MacDonald | D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

5 Koncepce a zduvodnéni navrhovaného
reseni

5.1 Hlavni cile a pozadavky pro navrh kolejového reseni

= Zdvoukolejnéni traté a tim zvySeni kapacity.
= ZvySeni tratové rychlosti a tim zkraceni jizdnich dob.
= ZlepSeni sklonovych pomérd a tim zlepSeni podminek vozby nakladnich viaku.

= Zaijisténi dostateCné vySky plané télesa Zelezni¢niho spodku vzhledem k urovni hladiny pfi Q100
(spInéni pozadavkd vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 6).

®= Novy navrh dopraven v souladu s pozadavky dopravni technologie.

= Navrh nového napojeni navazujicich (odbo¢nych / pfipojnych) trati na modernizovanou hlavni trat.

5.2 Oduvodnéni technického reseni

Navrhem trati ¢asteéné v nové stopé dochazi ke zvyseni rychlosti. VySkové feSeni je navrzeno tak, aby
byl zajistén pozadovany smérodatny sklon 7 %o (primeérny sklon na jakémkoliv Useku dl. 1000 m
neprekroci 7 %o a to pfi zapocitani odporu z obloukl). V Usecich navazujicich na dopravny uréené
pro Fizeni sledu nakladnich vlakd (ZST Dobsice-Libnéves a Vyh. Pfevy$ov-les) je navrZeno snizeni
sklonu na 5 %o (z divodu zlepSeni dynamiky tézkych nakladnich vlakd pfi rozjezdu z dopravny). Navrh
smeérového ivySkového feSeni trasy je optimalizovdn zejména s ohledem na minimalizaci vlivu
na zivotni prostfedi.

Navaznost v km 9,600 ,Libické spojky”

®=  Smeérové vedeni: navazuje na sousedni stavbu Kolin — Babin ve smérovém oblouku R=1650m,
resp. R=1654 m.

= VySkové vedeni: navazuje na sousedni stavbu Kolin — Babin a zaroven zohledriuje vysky hladiny
Q100 feky Cidliny v dotéeném useku, coz predstavuje zdvih oproti stvajicimu stavu cca 1,5 m.
Vice v kapitole 5.4.1.

Navaznost v km 2,632

= Smeérové a vySkové vedeni: Navrhované feSeni v km 2,632 navazuje na stavajici stav v misté
vyménového styku vyhybky €. 203, ktera je soucasti stavajici vyhybny Kanin.

ZST Velky Osek, obvod Kanin

* nové navrzeny obvod Kanin, ktery je soudasti ZST Velky Osek, umozni napojeni budouci
dvoukolejné Libické spojky (ta bude soucasti navazujici stavby) v hlavnim sméru na rychlost
160 km/h a zaroven zachova napojeni stavajici traté z Velkého Oseka, noveé jako vedlejSi smér na
rychlost 100 km/h.

= obvod Kanin je navrzen v takovém rozsahu, aby se pfi nasledné stavbé Libické spojky jiz nemuselo
do obvodu Kanin stavebné zasahovat.

Usek Kanin — Dobsice

=  Smeérové vedeni: V navaznosti na sousedni stavbu a z prostorovych dlivod( v zast. Sany pfidani
koleje vpravo. V km 6,2 az 6,5 (pfed DobSicemi) trasa opousti stav. téleso z dlvodu odstranéni
protioblouku v 6,7.

= VySkové feSeni: Zdvih nivelety z dlivodu mostl (poZzadavek na Q100) pfes Cidlinu (o 1,95 m)
a Sansky kanal (o 1,8 m) a i v iuseku mezi témito dvéma mosty, kde Q100 zasahovala nad plan
télesa Zelezni¢niho spodku.
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ZST Dobsice-Libnéves

Smérové vedeni: Stanice v pfimé, posun stanice smér Chlumec - z didvodu umisténi nastupist
v kaninském zhlavi (poloha nastupist blizko k zastavbé), prodlouzeni uzitnych délek koleji —
z divodu pozadavkl dopravni technologie a ETCS.

Vyskové FeSeni: Vyrovnani stavajici nivelety.

Usek Dobsice — Chotovice

Smérové vedeni: PFidani koleje vpravo, od km 8,6 rektifikace obloukl pro zvySeni tratové rychlosti
na Viso = 160 km/h. Novéa stopa vedena pouze vlevo od stavajici trati z ddvodu ZP.

Vyskové vedeni: Dnesdni vice jak 10 %o sklon pfi vyjezdu z DobSic snizen z divodu zlepS$eni
podminek pro rozjezd tézkych vlaka ze stanice na 5,5 %.. Ve zbylém useku vySkové feSeni
vyrovnava dnesni niveletu.

Odb. Chotovice

Smérové vedeni: ZST Chotovice nahrazena vyhybnou (kolejové propojent).
Vyskové vedeni: Cti stavajici niveletu.

Usek Chotovice — Prevysov

Smérové vedeni: PFidani koleje vlevo (vpravo by zasahla do Zehuriského rybnika — negativni vliv
na ZP) a dale vedeni v nové stopé& vlevo od dnesni trati s cilem dosahnout co nejvy$$i mozné
tratové rychlosti, ale zarover minimalizovat zasah do ZP. V130 navrzena v rozmezi 140 az 160 km/h
(dosazeni vyssi rychlosti by znamenalo ndvrh smérového vedeni se zdsahem do cennych lokalit).

VySkové vedeni: Do km 13,9 vyrovnéni stavajiciho stavu, zmenSeni poc¢tu lomu sklond, od km 13,9
do km 17,9 trasovani v nové stopé umozni snizit maximalni sklon na 6,4 %e..

Vyh. PrevySov-les

Sméroveé vedeni: Z divodu zvyseni tratové rychlosti (V1o = 140 km/h) byla v misté stavajici stanice
navrzena prelozka trati a stanice pfesunuta az do pfimé za prelozkou. Smérové feSeni bylo
pfizpusobeno pozadavku na zachovani stavajici vypravni budovy. Zastavka navrZzena ve smérovém
oblouku pfed stanici u vypravni budovy, co nejblize zastavbé. Stanice prodlouzena na chlumeckém
zhlavi (potfeba vétSich uzitnych délek koleji dle pozadavkd dopravni technologie a ETCS).

VySkové vedeni: Vyrovnava stavajici niveletu koleje.

Usek PrevySov — Chlumec n. C.

Smérové vedeni: Na vyjezdu z PfevySova pfidana kolej vpravo (z ddvodu mensich zaboru
mimodraznich pozemk). Od km 20,4 je trat vedena v nové stopé tak, aby byla vhodné napojena
stanice Chlumec nad Cidlinou s pozadavkem na maximalizaci tratové rychlosti Vizo = 140 az
160 km/h, a zaroven aby trasa neopoustéla vymezeny koridor v ZUR.

VySkové vedeni: Zahloubeni traté az o 4,7 m oproti stav. niveleté TK z divodu snizeni sklonu trati
na 5 %o (mezi PfevySovem a vrcholem) a 6,3 %o (mezi vrcholem a Chlumcem n. C.).

ZST Chlumec nad Cidlinou

Konfigurace stanice byla navrhovana s témito predpoklady:

o stanice ur€ena primarné jako osobni pfestupni uzel a pro nakladni mistni zatéz, nejsou
pozadovany dlouhé koleje pro fizeni sledu dlouhych nakladnich viaku,

o potfeba 4 nastupistnich hran u priijezdnych koleji a po jedné nastupistni hrané u kusych koleji
pro oba sméry (vice viz ¢ast B.4 Provozni a dopravni technologie),

o zdroj a cil cest cestujicich je mimo nadrazni budovu (pfestupni vazby mezi vlaky jsou minoritni),

proto byla snaha maximalizovat pocet nastupistnich hran, na které se Ize dostat bez pouziti
podchodu,
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o dvoukolejny prljezd stanici na rychlost min. 110 km/h a max. 120 km/h; max. rychlost je
omezena pouzitim DKS na hradeckém zhlavi, odstranéni (rozloZeni) DKS neni vhodné, vedlo
by k odsunu nastupist od vypravni budovy a neimérnému zvyseni naklad,

o zvySeni rychlosti pro pravidelné jizdy z/do Nového BydZova (navrzeno Viso = 85 km/h),
o zachovani napojeni vSech 4 provozovanych vlecek,

o zachovani ¢asti stavajiciho kolejisté pro nakladni dopravu v sudé skupiné stanice v maximalnim
mozném rozsahu,

o pozadavek na zachovani nakladkové plochy a rampy (vystavba nové v odsunuté poloze),

o navrzena osova vzdalenost koleji ve stanici 4,75 m vychazi ze stavajiciho stavu (jeji zvysSeni
na 5 m by vedlo k neumérnému zvyseni nakladl a snizeni poctu koleji ve stanici).

o pozadavek na zruSeni prejezdu P3980 (ul. Kozelkova) ved! k navrhu podjezdu v km 0,430;
v tomto misté bylo nezbytné odstranit kolizi vle¢ky V4222 s navrzenou prelozkou komunikace —
vlec€ka je proto vedena v nové stopé podél kol. €. 1 a obloukem o poloméru 150 m se napojuje
do stavajici stopy pfed pfejezdem v ul. Gollova.

= VySkové vedeni:

o hlavni smér: vyrovnava stavajici niveletu koleje,

o kolej smér Novy Bydzov: klesa sklonem 12,5 %o a navazuje na stvajici stav,

o vleCka V4222 je vedena soubézné s kol. €. 1 az k podjezdu, dale klesa sklonem 30 %o do Urovné
stavajici nivelety.

= QOstatni zafizeni: Stavajici bo¢ni rampa u kol. ¢. 7 je demolovana a nahrazena novou rampou
dl. 50 m u nové kol. €. 5 posunutou mimo oblast vyhybek. V misté plvodni rampy a v okoli nové je
navrzena zpevnéna nakladkova plocha.

Usek Chlumec n. C. — hranice stavby v km 0,940.

= Smérové vedeni: Pfelozka oblouku vlevo z divodu zvySeni tratové rychlosti na Vizo = 120 km/h,
vystavby novych mostl za provozu na stavajici trati (pfes ul. Bozeny Némcové v km 0,656, pres
Cidlinu v km 0,854 a pres ul. V Lipkach v km 0,903) a z ddvodu navaznosti na prelozku trati
v navazujicim useku smér Hradec Kralové zvysujici rychlost az na 160 km/h.

= VySkové vedeni: optimalizace vySkového vedeni na pfeloZce v ndvaznosti na sousedni stavbu.

= Navaznost na sousedni stavbu Chlumec — Hradec je podrobnéji popsana v kapitole 5.4.2.

5.3 Zasady urceni polohové soustavy staniceni zeleznicni trati

Jako hlavni (defini¢ni) soustava stani¢eni hlavni trati je zvolena soustava stanieni celostatni traté
562 00 Choceri — Velky Osek dle Prohlaseni o draze (505A dle TTP, &. 020 dle JR, TU 1301 a 1302).
Reéeny usek Kanin — Chlumec nad Cidlinou se nachazi v km 2,632 az km 0,940. K tomuto stani¢eni
jsou dle predpisu SZDC M21 ur&eny polohy véech objekt(i v tratovych Usecich a ve stanicich.

Upozornéni: Smér staniceni je opaény nez smeér trati.
Popisy ,vlevo*“ a ,vpravo® jsou vztaZeny ke sméru staniceni.

Regeny Usek na trati smér Novy BydZov se nachazi v km 22,821 az km 23,700 (stanigeni trati
Chlumec n. C. — Trutnov, 510A dle TTP, &. 040 dle JR, TU 1401).

Reseny Usek na trati smér Méstec Kralové se nachazi vkm 0,000 az km 3,236 (stanieni trati
Chlumec n. C. — Méstec Kralové, 541D dle TTP, &. 062 dle JR, TU 1411).

Skoky staniéeni

Skok ve stani¢eni je navrzen v misté koncového styku nové vyhybky €. 23 v obvodu Kanin ve stanieni
km 3,107 308 = km 10,000 000 (stani¢eni ,Libické spojky“, které v misté KV23 skonci). DalSi skok
stanieni je umistén v ZV11 vyh. PfevySov les km 18,600 472 = km 18,597 320 z divodu dodatecnych
Uprav smérového feseni v okoli zachované vypravni budovy. Na konci stavby je pak skok stanieni v
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mist& koncového styku vyhybky &.2 v obvodu ZST Chlumec nad Cidlinou ve stani¢eni novy km 23,145
702 = novy km 0,376 306. V km 0,940 000 nového stani¢eni plynule navazuje stani¢eni sousedni stavby
"Modernizace tratového Useku Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralové".

Skok ve stani€eni trati smér Méstec Kralové je v misté vyménového styku vyhybky €. 4 v obvodu
vyh. PfevySov-les, kde defini¢ni soustava stani¢eni navazuje na soustavu stani¢eni trati Chlumec nad
Cidlinou — Méstec Kralové. V misté ZV4 je skok ve stani¢eni novy km 19,872 753 = novy km 2,889 142
= stav. km 2,889.

Skok ve stanigeni trati smér Novy BydZov je v misté vyménového styku vyhybky &. 1 v obvodu ZST
Chlumec nad Cidlinou, kde definiéni soustava stani¢eni navazuje na soustavu staniceni trati Chlumec
nad Cidlinou — Trutnov. V misté ZV1 je skok ve stani¢eni novy km 23,394 556 = novy km 23,435 252 =
km 23,435 stavajiciho staniceni.

Tratové a definiéni Useky:

TU 1301 Velky Osek (mimo)(stara spojka) — Chlumec n. C. (v&etng),
DU - 1301 B1 vyh. Kanin
DU — 1301 04 Kanin - Dobsice nad Cidlinou
DU — 1301 C1 ZST Dobsice nad Cidlinou
DU — 1301 06 Dobsice nad Cidlinou - Chotovice
DU — 1301 D1 Odb. Chotovice
DU — 1301 08 Chotovice - Pfevy3ov
DU — 1301 E1 ZST Pievysov
DU - 1301 10 PfevySov — Chlumec nad Cidlinou
DU — 1301 F1 ZST Chlumec nad Cidlinou

TU 1302 Chlumec n. C. (mimo) — Lichkov st.hr.
DU — 1302 02 Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Metuji

TU 1401 Chlumec n. C. (mimo) — Trutnov stfed-obvod Pofi&i (mimo)
DU — 1401 02 Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov

TU 1411 Chlumec n. C. (mimo) — Mé&stec Kralové (mimo)
DU — 1411 02 Chlumec nad Cidlinou — Mé&stec Kralové

5.4 Navrh navaznosti na sousedni drazni stavby

Modernizace tohoto Useku (dale jen Kanin — Chlumec) je Uzce spojena se sousednimi investi¢nimi
akcemi ,Kolin — Babin® a ,Chlumec — Hradec".

Je uvazovano, Ze v dal$im stupni dokumentace muze byt posunuta hranice staveb — ¢asti urcitych SO
mohou byt pfesunuty do sousedni stavby. Soubézna realizace se sousednimi stavbami se neuvazuje.

5.4.1 Navaznost na stavbu Kolin — Babin

Hranice staveb je navrzena v km 2,632 v misté vyménového styku vyhybky €. 203 dnesni Vyhybny
Kanin. Jak je uvedeno vy$e, soudasti stavby je nova tratova odbogka a kolejové propojeni ZST Velky
Osek, obvod Kanin, ktery zméni hlavni smér trati na budouci Libickou spojku. Napojeni Velkého Oseku
zlstane, ale jako odbocna vétev. Soucasti obvodu Kanin je tedy jiz zarodek Libické spojky, a to
od km 9,600.

Navrzené fesSeni pocita s realizaci stavby Kanin — Chlumec jako prvni, nasledné bude vybudovana
Libick& spojka (stavba Kolin — Babin). Tento postup umozni vystavbu obvodu Kanin béhem uplnych
vyluk provozu, nezbytnych pro stavbu ostatnich usekill této stavby (vystavba kolejisté obvodu Kanin
této stavby bude moct byt za pIného provozu, bez stavebnich zasaht do obvodu Kanin, realizovana
Libicka spojka.
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Schéma navrzeného stavu je v pfiloze B této zpravy.

V pfipadé, Ze by doslo ke zdrzeni této stavby a stavba Kolin — Babin, v¢. Libické spojky by byla
realizovana jako prvni, jsou mozné 2 scénare:

1.

5.4.2

Realizovat Libickou spojku az do km 9,600 v cilové podobé, od km 9,600 navrhnou provizorni
kolejové napojeni na stavajici trat, tedy ve vySkové Urovni stavajici traté (s omezenim provozu
pfi vkladani odbocéné vyhybky a pfi Upravé zabezpecovaciho zafizeni). V ramci ndvazné stavby
Kanin — Chlumec by bylo provizorium odstranéno a byl by realizovan cilovy stav odvodu Kanin.
Realizovat Libickou spojku az do km 9,600 ale nechat ji nezapojenou. Napojeni by se provedlo
az v ramci stavby Kanin — Chlumec.

Navaznost na stavbu Chlumec - Hradec

Hranice staveb je navrzena v km 0,940. V tomto misté je v cilovém stavu odliSné smérové i vySkové
vedeni koleje, kolej je vedena mimo stavajici stav, proto je tfeba fyzické navazani na stavajici stav zvolit
Vv jiném, vhodné&jSim misté.

PFichazi v Gvahu nasledujici scénare (v koordinaci se zpracovateli sousedni stavby):

= Stavba Chlumec — Hradec je realizovana v pfedstihu — predpokladany scénar:

@)

v rdmci stavby Chlumec — Hradec bude realizovan Zelezni spodek v celém rozsahu, Zelezniéni
svrSek bude realizovan od km 2,3, kde bude navazan na st. stav a osazen provizorni vyhybkou
pro dvoukolejny provoz na novém Useku,

novy zelezni¢ni svrSek mezi Chlumcem a km 2,3 bude realizovan v ramci stavby Kanin —
Chlumec, provizorni vyhybka v km 2,3 bude snesena.

= Stavba Chlumec — Hradec neni realizovéna, ale ma pravomocné uzemni rozhodnuti:

o

v ramci stavby Kanin — Chlumec bude realizovan i Gsek mezi Chlumcem a km 2,300 (spodek
i svrSek), v km 2,3 bude ukon&en provizorni vyhybkou a navadzan na stavajici stav,

stavba Chlumec — Hradec navaze na jiz realizovany Usek v km 2,300, provizorni vyhybka bude
snesena.

®  Stavba Chlumec — Hradec neni realizovana a nema pravomocné Uzemni rozhodnuti:

o stavba Kanin — Chlumec bude ukon¢ena v km 0,440, kol. €.1 bude provizorné napojena v cca
km 0,600 na stavajici stav,
o vramci stavby Chlumec — Hradec bude realizovan zbyvajici Usek, stavba za¢ne v km 0,440.
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Obr. ¢. 2 — Schémata moznych scénafil navaznosti na stavbu Chlumec — Hradec

Stavba Chlumec - Hradec je realizovana v predstihu - PREDPOKLADANY SCENAR
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6 Hlavni navrhované parametry

Kategorie trati

Celostatni draha nezafazena do systému TEN-T, konvenéni trat uéena pro smiSenou dopravu.
Dopravni kod pro osobni / nakladni dopravu: P3/ F1

Trat'ova rychlost

Tratova rychlost je sledovana pro 4 rychlostni profily (V1o / V3o / V1so / V).

Tab. €. 1 — Tabulka rychlosti

STANICENI RYCHLOST [km/h]
od do Voo Vi3 Viso Vi
Kolej €. 94a
2632 3173 100 100 100 -
Koleje €. 103 a 104
9.600 10.000 160 160 160 160
Kolejeé.1a2
km 10,000 = km 3.107
3107 9047 160 160 160 160
9.047 12.831 150 160 160 160
12 831 15052 160 160 160 160
15052 16.163 150 160 160 160
16.163 17190 135 145 150 160
17.190 18.584 130 140 145 160
18 584 20224 160 160 160 160
20224 21245 150 160 160 160
21.245 21.734 130 140 145 160
21.734 22942 130 140 140 140
22 942 23145 110 120 120 120
0.376 0.481 110 120 120 120
0.4381 0.903 110 120 120 145
0903 0940 130 140 145 160

Pocty koleji

=  Tratové useky
- hlavni trat: dvoukolejny TU
- trat smér Méstec Kralové: jednokolejny TU
- trat smér Novy Bydzov: jednokolejny TU

=  7ST Dobsice-Libnéves: 4 dopravni + 2 manipulaéni koleje
= Vyh. PfevySov-les: 3 dopravni koleje

= 7ST Chlumec nad Cidlinou: 13 dopravnich koleji + 9 manipulagnich koleji + 4 vlegky (8. V4222,
V4223, V4224, V4225)

Osova vzdalenost koleji

Minimalni osova vzdalenost koleji je 4000 mm na Siré trati a 4750 mm ve stanici.

Smeérové poméry

Minimalni polomér smérového oblouku je R=950 m v hlavni tratové koleji. V tratové koleji smér Méstec
Kralové R=300 m a v tratové koleji smér Novy Bydzov R=380 m. V hlavni stani¢ni koleji R=500 m,
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v dopravni koleji ve stanici 300 m a v ostatnich stani¢nich kolejich R=190 m. V koleji u nastupisté je
minimalni polomér R=700 m.

Sklonové pomeéry

Maximalni podélny sklon v nové feSeném uUseku hlavni zelezni¢ni trati je 6,4 mm/m [%o]. Maximalni
podélny sklon v feSeném Useku trati smér Novy Bydzov je 12,5 mm/m [%o] a na trati smér Méstec
Kralové 5,1 mm/m [%.]. Maximalni podélny sklon v feSenych Usecich vle¢ek je 30 mm/m [%so].

Minimalni polomér zaobleni lomu skionu

Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu v tratové koleji v feSeném Useku hlavni trati je R=10000 m,
Vv koleji smér Méstec Kralové R=5000 m a v koleji smér Novy BydZzov R=4000 m. Minimalni polomér
zaobleni lomu sklonu v koleji vie¢ky v feSenych Usecich je R=1000 m.

Rozchod koleje

Jmenovity rozchod koleje 1435 mm.

PrevysSeni koleje

Maximalni pfevyseni je 120 mm, v koleji u nastupisté 110 mm v PfevySové.

Nedostatek prevyseni

Maximalni nedostatek prevyseni je 99 mm. Pro vybrana vozidla vyuzivajici rychlostni profil Vizo/ Viso je
maximalni nedostatek pfevy3eni 130 / 146 mm. Pro vozidla s naklapéci technikou vyuZivajici rychlostni
profil Vk je maximalni nedostatek pfevySeni 245 mm.

Prostorova pruchodnost

V feSeném Useku zZeleznicni trati je dodrzena prostorova prichodnost pro prujezdny prifez Z-GC podle
CSN 73 6320:1997 pro koleje tratové, hlavni a predjizdné. Na mostnich konstrukcich, v podjezdech
a u opérnych/zarubnich zdi volny mostni prarez VMP 3,0 podle CSN 73 6201/2008.

Trida zatizeni

Tfida zatizeni D4/120 — hmotnost na napravu 22,5 t (8 t/bm).
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7 Zelezniéni svréek

Predmétem FeSeni vySe uvedenych stavebnich objektt Zelezni¢niho svr§ku je celkova rekonstrukce
kolejového roStu v€etné materialu Stérkového loze, pfipadné pokladka novych koleji v feSeném uUseku
zelezniéni traté vCetné vSech Zelezni¢nich stanic. Navrzené feSeni umozriuje naplnit vSechny vyse
uvedené cile (viz kap. 5.1).

Reseny Usek navrhovanych uprav koleji zaéina v km 2,631 912 staniéeni traté Velky Osek — Choceri
(kolej €. 94a), kde FeSené SO navazuji na stavajici stav a v km 9,600 000 stani¢eni ,Libické spojky*
(koleje €. 103 a 104), kde FfeSené SO navazuji na SO svrsku a spodku sousedni stavby “Modernizace
tratového useku Kolin (mimo) — odb. Babin (mimo), v€etné Libické spojky“. Konec navrhovanych Uprav
koleji je v km 0,940 000, kde feSené SO navazuji na SO svrdku sousedni stavby “Modernizace
tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo)*“.

7.1 Demontaz koleje a vyhybek

Stavajici svrskovy material ze vSech demontovanych koleji bude pfed zahajenim praci rozdélen podle
kategorizace skute¢ného stavu na uzity nebo regenerovatelny material a na odpad.

Kolejovy rost bude roziezan na pole délky 20-25 m a odvezen na demontazni zékladnu (ZST Dobsice,
ZST Chlumec nad Cidlinou). Na demontazni zakladné& budou kolejovéa pole rozebrana do jednotlivych
soucasti. Vyjimkou jsou betonové prazce, které zlstanou vystrojené (dle pozadavkl predkategorizace).

V ramci navrhované stavby se neuvazuje s vyuzitim vyziskaného (uzitého nebo regenerovaného)
materialu svrsku, vyjimkou jsou manipula¢ni koleje a vle¢ky v Chlumci nad Cidlinou. Demontovany
material uzity nebo regenerovatelny bude na demontazni zakladné pfedan spravci, odpad odvezen
a zlikvidovan na pfislusnych skladkach (Srotovy material).

7.2 Odstranéni kolejového loze

Stavajici kolejové loZe ve stanicich a pfilehlych tratovych uUsecich koleje bude odtéZeno v rozsahu
navrzené rekonstrukce koleje. Projekt pfedpoklada odtéZeni v Sifce 2+2 m a do Urovné:

= v tratovych kolejich a v hlavni dopravni koleji stanic: 0,30 m pod loznou plochou prazce,

= v ostatnich dopravnich kolejich ve stanici: 0,25 m pod loZnou plochou prazce,

= v ostatnich stani¢nich kolejich do urovné 0,20 m pod loZnou plochou praZzce.

Zbyvaijici material SL bude odtéZen v ramci odstranéni stezek (odkopavky v ramci SO Zelezniéniho
spodku). Cast kolejového loze se zfetelnym znegi§ténim ropnymi latkami z vyhybek je navrzeno
prednostné odtézit pfed zahajenim odtéZovani kolejového loZe a ulozit na skladce jako nebezpeény
odpad bez dalSich uprav.

Na zakladé vysledkl kontaminace SL v$echny odebrané vzorky podle vyhodnoceni limitnich
chemickych ukazatell vyhovély pozadavkdm na ukladani na skladku ostatniho odpadu skupiny S-O01,
(respektive mohou byt pouZity pro tésnici vrstvu skladek skupin S-OO a S-NO).

V ramci stavby se predpoklada odvoz veskerého odtéZeného SL na recyklaéni zékladny (ZST Dobsice,
ZST Chlumec nad Cidlinou) a jeho nasledné vyuziti ve stavbé.

Vyuzitelnost stavajiciho kolejového loze

Zpétné vyuziti stavajiciho odtéZeného SL je navrzeno r(izné pro 2 Useky, a to s ohledem na stafi
stavajiciho stérkového loze. V Useku Kanin — PfevySov (mimo) byl na pfelomu let 2015 a 2016 zfizen
novy zelezniéni svréek. V tomto Useku se proto predpoklada 100 % vyuzitelnost odtézeného SL.
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Usek Kanin — PfevySov (mimo):

= 50% zpét do spodni vrstvy nového Stérkového loze (fr. 32-63 mm)
= 30% zpét do podkladnich vrstev ze Stérkodrti

= 20% zpét do télesa zelezni¢niho spodku

= 0% odpad (podsitné)

Usek PrevySov — Chlumec:

= 70% zpét do podkladnich vrstev ze Stérkodrti

=  30% odpad (odvoz na skladku)

Realné procentualni rozdéleni stavajiciho kolejového loze pro vyuziti zpét ve stavbé a na odpad bude
ovéfeno v ramci DGTP.

7.3 Material kolejového rostu
Pouziti materialu Zelezniéniho svrsku je navrzeno v souladu s predpisem SZDC S3.

Material kolejového rostu v€etné vyhybek je navrzen jako novy. V ramci navrhované stavby se
neuvazuje s vyuzitim vyziskaného (uzitého nebo regenerovaného) materidlu kolejového rostu, kromé
manipulacnich koleji a vle€ek v Chlumci nad Cidlinou. Pfipadné dalsi vyuziti uzitétho nebo
regenerovaného materialu bude zvazeno v dal§im stupni dokumentace na zakladé aktualnich informaci
o dostupnosti tohoto materialu v dobé vystavby.

= v hlavnich a predjizdnych kolejich: kolejnice tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s min. hmotnosti
300 kg, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazcl ,u”,

= v predjizdnych kolejich v ZST Chlumec nad Cidlinou a v ostatnich staniénich kolejich:
kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s min. hmotnosti 300 kg, s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazcu ,u“,

= v tratovych kolejich smér Méstec Kralové a Novy Bydzov: kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych
prazcich s min. hmotnosti 250 kg, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazcu ,u“.

* v manipulaénich kolejich a vleékach v ZST Chlumec nad Cidlinou: regenerovany material,
kolejnice tvaru S49 na betonovych (pfip. dfevénych) prazcich, s tuhym podkladnicovym upevnénim,
rozdéleni prazcu ,d“.

Z&kladnim materialem kolejnic je ocel tfidy R260. V obloucich s polomérem mensim nez 1300 m budou
pouzity kolejnice z oceli tfidy R350HT.

V misté ZelezniCnich prejezdl a sluzebniho pfechodu jsou navrzeny svérky s antikorozni Upravou.

V ZST Chlumec nad Cidlinou je navrzeno celkem 8 part ptechodovych kolejnic z tvaru 60 E2 na 49 E1.
Pfechodové kolejnice jsou navrzeny v 3. SK (2x), 4. SK (2x), 6. SK (1x), 8. SK (1x), kolej €. 102 (1x)
a ve spojce smér Novy Bydzov (1x). Pfechod kolejnice z tvaru 60 E2 na R65 je mezi vyhybkami 27 a 26
feSen parem prechodovych svarl. 1 par pfechodovych kolejnic z tvaru 60 E2 na 49 E1 je navrzen
v koleji smér Méstec Kralové.

7.4 Vyhybky

Specifikace novych vyhybek byly navrZzeny dle Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci soustav UIC60 a S49 2. generace (Smérnice SZDC SM77) a dle pozadavkil investora
vznesenych na vyrobnich poradach.

V8echny nové vyhybky byly navrzeny na betonovych prazcich. Na zakladé pozadavku Spravy Zeleznic,
GR - 013 byly v hlavnich a pfedjizdnych kolejich navrzeny srdcovky z bainitické oceli ZMB3. Vyhybky
v silné zatiZzenych dopravnich smérech a v8echny vyhybky tvaru 1:9-300 a 1:11-300, jejichz odbo¢né
vétve vedou do kolejovych spojek a pfedjizdnych koleji, jsou navrzeny s jazyky a pfilehlymi opornicemi
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z materialu vyS$si kvality (zpevnéné tepelnym zpracovanim - perlitizovanim). Obloukové vyhybky
v obloucich s polomérem mensim nez 1300 m budou pIné perlitizované.

Navrzené tvary vyhybek:

= zakladni (a nejcastéji navrhovany) tvar vyhybek v hlavnich kolejich: 1:12-500

®= v misté obvodu Kanin je navrzena 1 spojka z vyhybek tvaru 1:18,5-1200 a 1 spojka 1:12-500
®= v misté odb. Chotovice jsou navrzeny spojky z vyhybek tvaru 1:14-760

= v misté vyh. PfevySov-les jsou na kaninském zhlavi navrzeny spojky z vyhybek tvaru 1:14-760

" yZST Chlumec nad Cidlinou jsou navrzeny vyhybky tvaru 1:14-760, z divodu stisnénych
prostorovych pomért a navaznosti na ¢astecné zachované stavajici kolejové rozvétveni pouzity
i vyhybky jinych tvar( (1:9-300, 1:9-190, 1:7,5-190) vCetné dvou kfizovatkovych vyhybek 1:11-300
a DKS 1:11:300

Navrzené tvary a specifikace vyhybek v jednotlivych dopravnach jsou uvedeny v pfiloze C této
Technické zpravy.

7.5 Kolejové loze

Kolejové loze je ve vSech feSenych kolejich navrzeno z nového materialu. Nové kolejové loze je
navrzeno z kameniva hrubého drceného, frakce 31,5/63, tfidy BIl. Vyjimkou jsou spodni vrstvy nové
zfizovaného $térkového loZe (cca % tloustky). Do této &asti SL se predpoklada vyuzit material
po recyklaci stavajiciho Stérkového loze v rozsahu, ktery bude po recyklaci k dispozici.

TlouStka Stérku v hlavnich, pfedjizdnych a dalSich dopravnich kolejich je min. 0,35 m pod loZnou
plochou prazce. V ostatnich stani¢nich kolejich pak min. 0,30 m pod loZznou plochou praZce.
V napojenich vleCkovych koleji je tloustka Stérkového loze uvazovana min. 0,25 m pod loznou plochou
prazce.

Sklon svahu $térkového loze za hlavami prazct je standardné 1:1,25. U zapus$téného Stérkové loze je
pak sklon 1:2, resp. 1:1,5. Sklon rampy pfechodu na oteviené loZe bude 1:12. Pfechody jsou navrZzeny
dle Vzorovych listl zelezni¢niho spodku.

V dopravnach je navrzeno zapusténé Stérkové loze, a to v celém rozsahu navrzenych Uprav od prvni
k posledni vyhybce. Rozsah navrhu zapusténého Stérkového loze ve vSech dopravnach je patrny
z vykresovych pfiloh 002 — Situace.

7.6 Drazni stezky

V pfimych je $itkové uspofadani drazni stezky navrzeno v souladu se vzorovymi listy Z1. V obloucich
je Sitka plané rozSifena (v zavislosti na pfevySeni) tak, aby byla zachovana minimalni Sitka drazni stezky
650 mm. Toto uspofadani bylo navrzeno na zakladé pozadavkl zadavatele.

Zfizeni pochozi drazni stezky u zapusténého Stérkového loze v dopravnach je navrzeno z nového
materialu frakce 4/16 v tloustce 50 mm.
7.7 Bezstykova kolej

V celém rozsahu navrzenych Uprav koleji (tratové useky i dopravny) je navrZzeno zfizeni bezstykové
koleje. ZFizeni bezstykové koleje je navrzeno v souladu s predpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej.

ZST Chlumec n. C.

Ve véech kolejich v ZST Chlumec n. C. se pfedpoklada zFizeni bezstykové koleje. Koleje &. 8 — 16 jsou
do bezstykové koleje svareny jiz ve stavajicim stavu a neni tedy nutné kolejnice v nerekonstruovanych
usecich téchto koleji svafovat. Koleje €. 5a a 5b budou svafeny v celé jejich délce.
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Podle ustanoveni predpisu S3/2 ¢l. 138 nesméji byt vyhybky vevarfeny v dychajicim konci bezstykové
koleje. Z tohoto dlvodu museji byt k odboéné vétvi vyhybky &. 20 pfivafeny kolejnice délky min. 25 m.
Bezstykova kolej v koleji €. 102 bude ukonéena ve vzdalenosti min. 75 m od koncového styku
vyhybky €. 28ab a v koleji vlie¢ky &. V4222 min. 75 m od koncového styku vyhybky €. 9.

7.8 Prazcové kotvy

Pouziti prazcovych kotev je navrzeno dle predpisu SZDC S3/2. Osazeni prazcovych kotev dle &l. 80 se
netyka zadného z nové navrhovanych Useku.

Podle ustanoveni pfedpisu S3/2 ¢l. 75 budou v Usecich bezstykové koleje, kde dochazi ke zméné tvaru
kolejnic z tvaru 60 E2 na tvar 49 E1 nebo z tvaru R65 na tvar 49 E1, osazeny prazcové kotvy. Tyto
useky bezstykové koleje se nachazeji v ZST Chlumec n. C. v 3. SK (2x), 4. SK (2x), 6. SK (1x), 8. SK
(1x), kolej €. 102 (1x) a ve spojce smér Novy Bydzov (1x). Prazcové kotvy jsou navrzeny také v koleji
smér Méstec Kralové, kde dochazi ke zméné tvaru kolejnic z tvaru 60 E2 na tvar 49 E1.

Osazeni prazcovych kotev dle €l. 75 je navrzeno do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic
v Usecich koleji s niz8i hmotnosti kolejnic. Prazcové kotvy budou osazeny na kazdém 3. praZzci
u betonovych prazcl, resp. na kazdém 2. prazci u dfevénych prazcu. Pokud je nutné podle ¢€l. 75 nebo
80 osadit prazcové kotvy ve vyhybkach, osazuji se pouze ve vyménové &asti vyhybek.

7.9 lzolace kolejisté

Izolované styky nebudou zfizovany, pro zjiStovani volnosti koleje budou pouzity pocitate naprav
(soucast PS zabezpecovaciho zafizeni).

7.10 Smérova a vyskova uprava koleje

Smérova a vyskova Uprava koleje je navrzena v ZST Chlumec nad Cidlinou v obou mate&nych kolejich
v sudé skupiné kolejisté.

7.11 Smérové a vyskové navazani na soucasny stav

Smérové a vyskoveé navazani koleje je navrzeno v mistech napojeni feSenych usekud na stavajici stav.

= V misté napojeni koleje na stavajici trat na zacatku useku v km 2,632 (stavajici vyhybka &. 203,
ktera je soucasti vyh. Kanin),

= v misté napojeni koleje na stavajici stav trati smér Méstec Kralové,

= v misté napojeni koleje na stavajici stav trati smér Novy BydZov,

= VZST Chlumec n. C. (kolej &. 5b, 102, vledka &. V4222 a V4223, 8. SK az 16. SK v dlsledku
vystavby propustku a kabelovodu),

= v provizornich stavech pfi postupné modernizaci koleji§té ZST Chlumec n. C. (postupné ve vét§iné
pribéznych stani¢nich kolejich).

7.12 Brouseni koleje

V ramci stavebnich objektl Zelezni¢niho svrSku je navrzena Uprava pojizdénych ploch kolejnic
a pojizdénych ploch ¢&asti vyhybek brousenim. BrouSeni je navrzeno v koleji €. 1 a &. 2 v celé délce
feSeného Useku v€etné vSech vyhybek a v kolejovych spojkach mezi hlavnimi kolejemi.

Zasady brouSeni pojizdénych ploch kolejnic a pojizdénych ploch &asti vyhybek jsou stanoveny
predpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni pozadavky normou CSN EN 13231-3.
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7.13 Ostatni pevna zarizeni

Namezniky

Sougasti SO Zelezniéniho svrdku je osazeni nameznik( dle pozadavkd uvedenych v piedpise SZDC
S3, Priloha XVI. Osazeni namezniku je zobrazeno ve vykresovych pfilohach 002 — Situace.

Zarazedla

V obvodu Kanin (ukon&eni koleje &. 94b) a V ZST Dobsice-Libnéves (ukon&eni kusych koleji &. 3a a 4a)
jsou uvazovana kolejnicova zarazedla.

V ZST Chlumec n. C. je ukon&eni kusych koleji &. 3 a 3a navrzeno pomoci dynamickych zarazedel.
Pro ukonc€eni kusych koleji €. 5a a 5b jsou navrzena kolejnicové zarazedla.

Navrzena kolejnicova zarazedla budou provedena dle vzorového listu Zel. spodku Z 9.12. Piedb&zny
vypocet minimalni délky koleje pro umisténi dynamického zarazedla bude feSen v navazujicim stupni
dokumentace (nyni uvazovano s délkou 15 m). Konkrétni typ zardzedla a skutecné potfebna délka
koleje za zarazedlem bude uréena a vypodétem ovéfena az po vybéru zhotovitele stavby. Zarazedla
umisténa na konci kusych koleji musi byt opatfena navésti 112 "Posun zakazan". VSechny prvky
zarazedel (kolejnicovych i dynamickych) na kolejich uréenych pro jizdu vlaku musi byt umistény tak,
aby byly az v prostoru za hlavnim navéstidlem, u kterého kon&i pfislusna vlakova cesta.

7.14 Specialni zaFizeni

V rdmci SO Zelezni¢niho svrSku nejsou navrhovana zadna specialni zafizeni.

7.15 Nasledna uprava koleje

Po ukonéeni rekonstrukce a vystavby novych koleji a zahajeni provozu je nutno provést naslednou
Upravu smérového a vyskového uspofadani dle predpisu SZDC (CD) S3/1 pfisludnych TKP. Termin
provedeni stanovi pfislusné OR-ST. Zpravidla se tato Uprava provadi nejpozdé&ji do jednoho roku po
zah§jeni provozu — nejCastéji po 6 mésicich. Nasledna uprava koleji je vy€lenéna do samostatného
stavebniho objektu (SO 70-10-01 Chlumec n. C. - Kanin, nasledna Uprava koleje).
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8 Zelezniéni spodek

Pfedmétem FeSeni objektl zelezni¢niho spodku je zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku, pfipadné
Upravy stavajiciho télesa, zfizeni nové konstrukce prazcového podloZi a vystavba nového, pfipadné
obnoveni plvodniho, odvodnéni. Navrzené technické feSeni zelezni¢niho spodku vychazi
ze zpracovaného geotechnického prizkumu a ostatnich podkladd uvedenych vyse.

8.1 Priprava uzemi

Pokud je nutné pro prace na Zelezniénim spodku odstranit lesni porost, naletové dfeviny, kfovi nebo
ojedinélé stromy, jsou tyto Cinnosti soucasti dokumentace SO 70-80-01 Odstranéni mimolesni zelené
a SO 70-80-02 Odstranéni lesni zelené.

Bouraci prace

V ramci praci na ZelezniCnim spodku bude demontovano trvalé nebo dolasné stavajici stanicni
vybaveni a zafizeni, které bude prekazkou pfi realizaci stavebniho objektu. Budou vybourany betonové
a kamenné konstrukce viditelné nebo skryté, které jsou souéasti draznich objektl, technologii a zafizeni
a dostanou se do pfimé kolize s nové budovanym objektem Zelezni¢niho spodku. Soucasti stavby je
demolice stavajicich boénich ramp v dotéenych stanicich.

Sejmuti ornice, organickych zemin nebo zemin s organickou primési

Soucasti praci na zelezni¢nim spodku je sejmuti ornice nebo zemin s organickou pfimési. Mocnosti
vrstev podle pedologického priazkumu se predpokladaji cca 0,25 — 0,75 m. Tyto zeminy budou zpétné
pouzity ve stavbé pro ochranu nasypovych a zarezovych svahu, pro ozelenéni ploch po demontazich
komunikaci a pro rekultivace. Skryvka bude zabezpe€ena a ochranéna tak, aby nedochazelo k jejimu
znehodnocovani stavebni ¢innosti, erozi, zaplevelovanim a zcizovanim.

8.2 Zemni téleso

Podrobné pficné usporadani a navrh materiald zemniho télesa jsou vykresleny a popsany ve vykresové
pfiloze €. 004 Charakteristické pficné fezy.

Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan

Téleso Zelezniéniho spodku je navrzeno se sklonénou PTZS v hodnoté 5 % k nasypovym a pfikopovym
svahim nebo k hloubkovému odvodriovacimu zafizeni. Sou€asné je dbano na max. tl. kolejového loze
v hodnoté 900 mm v celém feSeném useku. V pficném sklonu 5 % je navrZena také zemni plan.

Sitkové uspofadani zemniho télesa je navrzeno v souladu se vzorovymi listy Z1.

V pfimé je navrZzena ,Sifka plané“ (vzdalenost hrany plané od osy koleje) 3,20 m. V obloucich je Sifka
plané rozSifena (v zavislosti na pfevy3eni) tak, aby byla zachovana minimalni Sifka drazni stezky
650 mm. Navrh Sitky plané byl zaokrouhlovan na celych 5 cm nahoru. Pro maximalni navrzené
prevySeni 120 mm je pak Sifka plané rozsifena na 3,55 m (vzdalenost hrany plané od osy koleje — plati
pro vné&jsi stranu oblouku s opa&nym sklonem pfevysSeni a plané).

Naspy
Materidl naspu

Nové téleso Zeleznitniho naspu je navrzeno jako vrstevnata konstrukce tvofena postupné vzdy
z 3 poddajnych vrstev tl. 300 mm a 1 ztuZujici vrstvy rovnéz v tloustce 300 mm.
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= Ztuzujici vrstva tl. 300 mm
- technologicka vrstva ze stérkovitych zemin (G-F), pisCitych zemin (S-F) a z mirné zvétralych
az zdravych hornin, fragmentovanych pfi t&€zbé na Stérky,
- rozprostieni vrstvy ve sklonu 2-4 %,
- hutnéni v jedné vrstvé, mira hutnéni dle TKP (pro Stérkovité/pis€ité zeminy ID = 0,80)
= min. @er = 30° Cef - Nespecifikovan; min. y = 18,0 kN/m3
- lokalita: lomy v okoli stavby (ndkup nového materialu)

= Poddajna vrstva tl. 900 mm (3x vrstva 300 mm)

- technologickd vrstva z jilovitych, hlinitych, piscitojilovitych a pisCitohlinitych zemin (F),
a z piscitohlinitych a pisgitojilovitych zemin (SM, SC) s tGpravou CaO 2 %,

- rozprostieni vrstvy ve sklonu 2-4 %,

- hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 300 mm, mira hutnéni dle TKP
(pro jemnozrnné zeminy D = min. 95 % PS)

- min. @ef; Cef a y dle laboratornich vysledk( na vzorcich

- lokalita: pfednostné vyzisk ze stavby (dle moznosti v jednotlivych stavebnich postupech, jinak
nakup materialu)

V Useku zZelezniéni trati km 3,5 — 4,7 bude pata naspu zaplavovana pfi pritoku Q100 ve vodnim toku
Cidlina. U nové zfizované pfisypavky pod koleji €. 2 je t€leso naspu navrzeno z propustného materialu
do vySky zaplavovani nasypoveho svahu — jako drenazni vrstva. Nad touto Urovni bude zfizena vy3se
uvedena vrstevnata konstrukce naspového télesa. Jako material drenazni vrstvy se predpoklada
nakupovany material z lomu v okoli stavby.

Aktivni zéna u naspovych téles je uvazovana v tl. min. 0,50 m pod zemni plani a je navrzena
z nesoudrznych zemin (Stérkovité zeminy G3/G-F, pisCité zeminy S3/S-F) s pfedepsanou unosnosti
na povrchu vrstvy naspu (zemni plan) Eo = min. 50 MPa.

Télesa naspu jsou v celé délce feSeného Useku navrzena se sklonem svahi 1:2. U staveb
1. geotechnické kategorie v souladu se vzorovym listem Zelezniéniho spodku Z2, &l.71, neni nutno
stabilitu svah posuzovat. Byly vyhodnoceny typové sklony naspu vysky nad 6 m, které se vyskytuji
v ramci modernizace zelezniCni trati. Vysledky stabilitnich vypoctu prokazaly, Zze uvazované sklony
v kontextu se zastizenou geologii splfuji poZadavky, které jsou na né kladené pfisluSnymi normami.

Zalozeni naspového télesa

Nasyp nového télesa Zelezni¢niho spodku bude zaloZzen na konsolidaéni vrstvé z hrubého drceného
kameniva v tl. 0,30 m. Na upravenou plan podlozi bude rozprostfeno vyztuzné geosyntetikum (vyztuzna
geomfiz). Geomfiz bude dopInéna filtrani geotextilii v pfipadé, Zze materialy podlozi a konsolida¢ni
vrstvy nevyhovi filtranimu kritériu. Pfed zahajenim zemnich praci bude odstranéna ornice a zeminy
s organickou pfimési v tl. cca 0,25 — 0,75 m podle pedologického prizkumu. Plan podlozZi se urovna
a pfehutni na miru hutnéni dle TKP. Zakladova spara musi byt po dobu vystavby odvodnéna
odvodriovaci ryhou, ktera bude vyvedena na povrch (do vodotece), pfipadné do jimky s Eerpanim.

V Usecich trati, kde bude nové téleso Zelezni¢niho spodku zfizovano jako pfisypavka ke stavajicimu
télesu, je navrzeno zfizeni svahovych stupril dle pozadavku uvedenych ve vzorovém listu Zelezni¢niho
spodku Z 2.2. ZaloZeni pFisypavky je rovnéz navrzeno pomoci konsolida&ni vrstvy.

Vypocet sedani naspu

Vzhledem k pouzitym parametriim podlozi se predpoklada, ze veSkeré deformace od tihy vlastniho
naspu probéhnou béhem jeho vystavby. U vySSich naspl, kde bude prokazano vétsi sedani, bude
rozSifena plan télesa Zelezni¢niho spodku tak, aby pfi zachovani nivelety koleje v projektované vySce
nebyly omezeny Sitky drazni stezky (zplisobené dosypanim Stérkového loze).
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Ovéreni vypoctu konsolidaéniho sedani, tedy sedani, které je zplsobeno pfevazné soudrznymi
zeminami s obsahem jilovych ¢astic, vyplynulo z inZenyrsko-geologického prlizkumu, ktery prokazal
pritomnost vrstev F3 MSO a F8 CH napfi¢ celou trasou modernizovaného Useku Zelezni¢ni trati. Pfi
zméné napjatosti téchto vrstev dochazi ke konsolidaci, snizeni zvySeného pérového napéti, jejiz
disledkem je narlst sedani. Tento dé&j je zavisly pfevazné na velikosti zmény poérového napéti
a propustnosti dané zeminy. Vzhledem k malému souciniteli propustnosti u zemin s obsahem jilovych
¢astic konsolidace mize trvat i fadové nékolik let.

Vypocty, které jsou uvedené v pfiloze 006 prokazaly, Ze toto konsolidacni sedani nepfesahne 20 mm
za Casovy horizont 2000 dni.

Zarezy
Zemni téleso v zafezu bude zfizeno odkopavkami ve stavajicim rostlém terénu (pfelozky trati) nebo
rozSifovanim stavajicich zarezl (pfedpokladana tfida tézitelnosti I).

Sklony zafezovych svahu jsou navrzeny v jednotném sklonu 1:2 v celé délce feSeného Useku. Byly
vyhodnoceny typové sklony zarez( vysky nad 6 m, které se vyskytuji v ramci modernizace Zelezni¢ni
trati. Vysledky stabilitnich vypoctl prokazaly, Ze uvazované sklony v kontextu se zastiZzenou geologii

v priloze ¢. 006 Stabilita naspu a zarez(.

Protierozni ochrana svahu

Ochrana naspovych i zafezovych svahu proti nepfiznivym klimatickym podminkam je navrzena
v souladu se vzorovym listem Z 5. Pfedpoklada se rozprostieni organické zeminy na svah v tl. 0,15 m,
oseti travnim semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami se pouzije u svahd delSich
nez 1,0 m dodasna plona ochrana svahu z biodegradaénich rohoZi. Ve smyslu vz. I. Z 5 bude druh
rohozi stanoven podle sklonu svahu. Pfednostné bude vyuzita k ochrané svaht organicka zemina, ktera
bude skryta v ramci stavby. Jedna se pfevazné o skryvku z pivodnich svaha.

Ochrana télesa pred vlivem vodnich toku

V mistech zaplavovani nasypovych svahl (bez patniho pfikopu) pfi Q100 bude navrzeno opevnéni
svahu kamennou rovnaninou (skladanou na sucho do Stérkopiskového loze) s patkou dle VL zel. spodku
76, ato do vy$e 0,3 m nad hladinu Q100.

V misté, kde dno pfikopu lezi pod hladinou Q100 jsou svahy zpevnény zatravfiovacimi tvarnicemi
do vysky min. 0,3 m nad Q100.

Ochrana télesa pred vlivem vodnich tokl je navrzena v nasledujicich Usecich trati:
= v km 3,460 — 4,700 (Kanin — Sany) vlevo i vpravo

= v km 5,500 — km 5,590 (Sansky kanal) vpravo

Ostatni stavebni konstrukce zelezni¢niho spodku

Opérna zidka (betonovy prefabrikat tvaru L): navrzena v misté prichodu obci Sany v km 4,760 vpravo,
délky 44 m, z dvodu minimalizace zaboru pro zachovani moznosti vjezdu k rodinnému domu. Pouzity
betonovy prefabrikat zarover zamezuje vjezdu silni¢nich vozidel do prostoru drahy.

Antivibraéni rohoze se pouzivaji jako jeden ze zplsobl ochrany stavajicich objektl pro bydleni pfed
vibracemi zplsobenymi provozem draznich vozidel. Hlukova studie doporucuje jejich pouziti, ale jejich
potfebu je potfeba ovéfit dalSim méFfenim. Jejich umisténi a rozsah bude upfesnén v dalSim stupni
projektové dokumentace na zakladé méreni. Jejich mozna realizace se zatim pfedpoklada v PrevySové
v km 18,2 — 18,3 (pfed stavajici vypravni budovou).
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Svahova Zebra jsou navrzena ve vrcholovém zarezu v km 21,500 — 21,700 v obou svazich z ddvodu
mélce zastizené ustalené hladiny podzemni vody, kterd hrozi vyvérem do zafezu a sniZzenim stability
svahu. Predpoklada se zfizeni svahovych Zeber Sitky 1,0 m ve vzdalenostech 10,0 m s vyUsténim
do zpevnéného drazniho pfikopu. Rozmér a pocet Zeber muze byt upraven podle skuteénych podminek
zjisténych b&hem stavby, vysledné feSeni musi byt v souladu se vzorovym listem Z 3.

8.3 Konstrukce prazcového podlozi

Zéakladni parametry konstrukce prazcového podlozi (KPP) jsou stanoveny predpisem SZDC S4
s ucinnosti od 1.10.2008 (dale jen S4). Dalsi podminky jsou uréeny technickymi pfedpisy a normaliemi,
platnymi pro stavby statnich drah.

Na nasledujicim obrazku je schematicky pfehledné naznaceno, jak jsou uvazovany navrhové parametry
unosnosti konstrukce Zelezniéniho spodku. Navrh vychazi z pozadavk( uvedenych v piedpisu SZDC
S4 a z projednéni na poradach.

Obr. €. 3 — Schéma navrhovych kategorii pro navrh KPP

$
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é\o rekonstrukce V < 120 km/h (koridor)
"

=  rekonstrukce V < 120 km/h
mems  rekonstrukce regionalni

Navrh konstrukce a vypocet Unosnosti prazcového podlozi je soucasti pfilohy €. 005 — Prazcové
podlozi. Sou€asti objektu Zelezniéniho spodku jsou i zesilené konstrukce prazcového podloZi (ZKPP)
u mostnich objekt(l, propustkl a pfejezdu.

8.4 Odvodnéni

Soucasti objektu zelezni¢niho spodku je vybudovani nového systému odvodnovacich zafizeni
pro odvadéni povrchovych vod z konstrukce prazcového podloZi tak, aby zajiStovalo trvalou stabilitu
GPK.

Hlavni zasadou navrhu je gravitatné odvodnit kolejisté v max. moZném rozsahu. Systém odvodnéni je
tvofen dil¢imi odvodfiovacimi prvky v zavislosti na moznosti pfimého gravitatniho odvadéni vod
do recipientt, pfip. zausténi vod do rekonstruovanych objektll (trativody, svodné potrubi, kanalizace,
oteviené pfikopy, pfikopové Zlaby).

Zasady navrhu odvodnovaciho zarizeni

= odvodnovaci zafizeni Zelezniéniho spodku je navrzeno podle obecnych zasad predpisu SZDC S4
a vzorového listu Z3,

= podélné sklony trativodu s potrubim z plastickych hmot jsou navrzeny pfednostné ve sklonu 5 %o,
se souhlasem Spravy zZeleznic - O13 je ve stisnénych vySkovych pomérech navrzeno potrubi
trativodtl s podéinym sklonem min. 3 %o; potrubi je podbetonovano podle zasad vzorového listu Z3
pfi sklonu mensim jak 5 %,

386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-TZ | 28.02.2022 33

P:\Prague\PROJECTS\386583-Kanin-Chlumec\DATA2DUR\D_2-SO\D_2_1-INZ\D_2_1_1-KOL\001_TZ\386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-
TZ.docx



Mott MacDonald | D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

v oblasti odvodriované trativodni siti je vtok do trativodniho potrubi ve vrcholové Sachté umistén
min. 0,25 m pod okrajem zemni plané, sou¢asné je nutné dodrzet poZzadavek na minimalni hloubku
dna trativodu 1,2 m pod niveletou koleje dle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z3,

potrubi trativodu je navrzeno z trubek PE-HD DN 150-200, trubky trativodd budou opatfeny perforaci
v horni ¢asti obvodu, trativodni ryhy budou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16-32 mm,

na trativodech jsou primarné navrzeny trativodni $achty z plastd DN 400. Sachta bez kalového
prostoru DN 400 - typ A je uréena pro vSechny kontrolni a vrcholové $achty. Sachta s kalovym
prostorem DN 400 - typ B je uréena pro pfipojnou Sachtu trativodu kratkych trativodnich vétvi.
Sachta s kalovym prostorem (betonova DN 800) je uréena pro koncovou $achtu nebo pfipojnou
Sachtu trativod( dlouhych trativodnich vétvi,

pro svodné potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 200, 250 a DN 300 bez perforace. V oblasti
podchodu pod kolejemi a v oblasti zatizené dal§im nahodilym zatizenim bude potrubi ulozeno
na betonové roznaseci desce a bude obetonovano po celém obvodu podle zasad vz. |. Z 3.4.
Pouzije se prosty beton C25/30-XF2,

trativody budou obetonovany (betonové loze s opérkami) v mistech podchodu pod koleji a
pod piejezdovymi konstrukcemi,

prikopy jsou navrzeny jako zpevnéné (betonové tvarnice TZZ5).

V mistech, kde stisnéné poméry nedovolily pouzit odvodnéni pomoci pfikopl, jsou pouzity pfikopové
Zlaby UCHO0, UCH1 a UCHZ2:

UCHO cca v km 5,9 vpravo dl. 300 m, z dlivodu minimalizace zasahu do soub&zné komunikace,

UCH2 cca v km 17,8 vlevo dl. 67 m, z dvodu zachovani dostate¢né Sirokého pruhu pro umisténi
soubé&zZné komunikace bez zasahu do pfirodné cenné lokality,

UCH2 cca v km 18,5 vlevo dl. 334 m, z dlivodu eliminace zaborl mimodraznich pozemkdl,

UCH1 cca v km 19,65 vpravo, dl. 43 m, z ddvodu zausténi silniéniho pfikopu u paty naspu
a soucasné snizeni délky mostu,

UCH1 cca v km 22,0 vpravo, dl. 132 m, z dlvodu eliminace zabortl mimodraznich pozemki.

8.5 Pozadavky na dalsi stupen projektové pripravy

Pro dal$i stupen dokumentace je potfeba provést doplnéni geotechnického prizkumu podle pozadavki
predpisu SZDC S4 na rozsah geotechnického priizkumu pro pfislugny stuperi projektové dokumentace.
Presnéji jsou pozadavky popséany v kapitole 8 pfilohy 005a Prazcové podlozi — technick& zprava.
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9 Ostatni navrhované objekty

9.1 SO 71-11-04 ZST Chlumec n. C., zel. spodek, nakladkova rampa

v ZST Chlumec nad Cidlinou je navrzena demolice stavajicich dvou nakladkovych ramp a vystavba
nové nakladkové rampy.

RuSené rampy:

= ustav. kol. €. 7 v km 22,35 délky cca 80 m
= ustav. kol. €. 5b v km 23,1 délky cca 36 m

Nova rampa:
®= ukol. & 5vpravo v km 22,345 az 22,395

Rampa je navrzena délky 50 m, Sifky 10 m a vysky 1,100 m nad TK ve vzdéalenosti 1,725 m od osy
koleje. Povrch rampy je navrzen v pficném sklonu smérem od koleji§té. Soucasti nakladkové rampy je
jedna Sikma pfistupova plocha s podélnym sklonem 8 % délky 15 m. Hrany rampy jsou z monolitického
betonu, rampa je vyplnéna zasypem a opatfena asfaltovym krytem s odpovidajicimi podkladnimi
vrstvami pro zaji$téni dostate¢né unosnosti podle vzorového listu Z10.

9.2 SO 71-11-05 ZST Chlumec n. C., zel. spodek, nakladkova plocha

V misté demolice stavajici rampy u kol. €. 7 (stavajici €islovani) a v okoli nové rampy u kol. €. 5 je
navrzena zpevnéna nakladkova plocha.

Nakladkova plocha je cca 183 m dlouha s proménnou Siftkou mezi 3,4 a 15 m. V dané ploSe budou
odstranény stavajici povrchy (dlazba a asfalt). Urover nové zpevnéné plochy bude vyrovnana do vysky
SL u kol. &. 5 a sklon&na pro odvod srazkové vody smérem od kolejisté. Plocha bude zpevnéna
asfaltovym krytem s odpovidajicimi podkladnimi vrstvami pro zajiSténi dostate¢né Unosnosti podle
vzorového listu Z10. Okraj zpevnéné plochy je vymezen betonovymi obrubniky, vzdalenymi 1,70 m
od osy koleje s vy$kovym odsazenim 0,1 m od trovné SL a zpevnéné plochy.

9.3 SO 70-14-01 Chlumec n. C. - Kanin, vystroj trati

V ramci stavby dojde z divodu rozsahlych Uprav zelezni¢niho svrsku a spodku ke sneseni stavajici
vystroje trati. Jedna se zejména o prvky stanieni trati (kilometrové a hektometrové kameny), dale
pro zajisténi geometrické polohy koleje (GPK), rychlostniky a sklonovniky. Soucasti uvedeného SO je
také demontaz magnetickych informacnich bodd (MIB) Automatického vedeni viaku (AVV).

Nové staniéeni bude provedeno v souladu s pfedpisem SZDC M21 Topologie sité a stanieni trati
Zelezni¢nich drah. Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy a pfedpis D1. Pfesné
umisténi navésti bude feseno v dalSim stupni projektové dokumentace. Zajistovaci znacky se osadi
tak, aby zaméreni znaCek a zpracovani dokumentace zaijisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno
pfed zahajenim trvalého provozu. Zajistovaci znacky se osadi a jejich pfesna poloha se stanovi dle
predpisu SZDC S3. Rychlostniky budou osazeny pouze pro zabezpe&eni provozu bez ETCS
(tj. do rychlosti 100 km/h).
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10 Organizace vystavby

Celkové stavebni postupy s Casovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v ¢asti projektové
dokumentace B.8 — Zasady organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuje komplexni pohled na provadéné
prace, vcetné vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a pfedpokladané ¢asové vazby.

10.1 Bilance odpadu a zemnich hmot

Odpady

Podrobnosti nakladani s odpady jsou feSeny v ¢asti N.1.2 Dokumentace vlivi zaméru na Zzivotni
prostredi.

Zemni hmoty

Odkopavky ze zarez(l umisténych mimo stavajici stopu budou provedeny v predstihu a material bude
¢aste¢né vyuzit do poddajnych vrstev nasypovych téles. U vy$Sich naspl budovanych ve vyrazném
pfedstihu bude vyzisk kombinovan s dokoupenym materialem. Odkopavky nevyuzité v zemnim télese
zelezniéniho spodku budou pouzity ke stavbé silni¢nich naspl (nadjezd v ulici Spravedinost v Chlumci
n. C., nadjezd na silnici 11/328 Zehuri — Dlouhopolsko), pfipadné odvezeny na deponii. V celkové bilanci
zemnich hmot jsou zahrnuty i objekty mimourovriovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi.

Tab. €. 2 — Celkova bilance hmot

tis. m3
Celkovy objem odkopéavek 460
- vyuzito ke stavbé naspl 250
(do poddajnych vrstev)
- nevyuZito v rdmci stavby 210
(odvezeno na deponii, sousedni stavby)
Celkovy objem naspu 450
- vyziskany material
7 . 250
(poddajné vrstvy, zasypy)
- nakoupeny materidl
(drenazni, ztuZujici a ochranné vrstvy, doplnéni 200
poddajnych vrstev)

Trasovani mimo stavajici stopu umozfiuje ziskani vét§iho objemu materidlu v dostate€ném predstihu
pfed stavbou nasypovych téles. Dominantnim zdrojem zeminy je zafez v useku Chotovice — PfevySov.
Vyzisk z odkopavek z velké ¢asti pokryje potfebu materialu ke stavbé naspu.

K rozSifeni a zvySeni naspl v okoli mostu pfes Cidlinu u San bude vyuzit recyklovany material
ze stavajiciho kolejového loze dovezeny z recyklacni zakladny v DobsSicich n. C. (vyuziti Stérkového
loZe do nasypového télesa 20 %, viz kap. 7.2).

10.2 Stavebni postupy

V pribéhu praci bylo se zadavatelem dohodnuto, Ze realizace podstatné ¢asti stavebnich praci bude
realizovdna béhem jedné celosezénni vyluky. Tento postup byl podpofen i zastupci sdruzeni
Zelezniénich dopravct ZESNAD.
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Na druhou stranu bylo pro postup vystavby pozadovano nepretrzité napojeni stanice Chlumec nad
Cidlinou, a to bud od Kanina, nebo od Hradce Kréalové. Tento pozadavek nakladnich dopravcli se
podafilo splinit.

Postup vystavby je naplanovan do 4 stavebnich sezén (SZ).

= |.SZ:
o prfipravné prace, zakladani novych téles (v celé délce trati) bez vlivu na provoz po stavajici trati,
= .Sz
o vystavba téles (v celé délce trati) bez viivu na provoz po stavajici trati
o dokonceni télesa a mostnich objektu pro 2. TK v Useku Chlumec — hranice stavby
o ZST Chlumec nad Cidlinou:
= provizorni nastupisté u koji 4, 6, 8 a 10

= vystavba €asti hradeckého zhlavi do sudé skupiny, 2. TK v Useku Chlumec — hranice stavby,
4. TK smér Novy Bydzov

= nastupisté, podchod a pfilehlé kolejisté ve stfedu stanice, dokonc¢eni hradeckého zhlavi,
1. TK smér Hradec

= |ll.Sz
o kaninské zhlavi ZST Chlumec nad Cidlinou
o celosezonni vyluka v Useku Kanin — Chlumec (mimo):
=  kompletni prace ve v§ech profesich na celém Useku
=  zprovoznéni v cilovém stavu v celém Useku, Useku Chotovice — PfevySov pouze 1. TK
= |V.SZ
o dokonc&eni opérné zdi u zehuriského rybnika
o zprovoznéni 2. TK v Useku Chotovice — PfevySov
o dokoncovaci prace na zZel. spodku (odvodnéni)

Podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti B.8 — Zasady organizace vystavby.

10.3 Provizorni stavy

Vzhledem ke stavbé podstatné ¢asti stavby béhem jedné celosezénni vyluky jsou provizorni stavy
omezeny na postupnou vystavbu ZST Chlumec nad Cidlinou, ktera bude realizovéana jako prvni.

Z divodu nutnosti realizace provizorniho Zelezniéniho prejezdu v misté DKS na hradeckém zhlavi
budou pro tento prejezd zfizeny dvé pfimé provizorni koleje v délce 70 m, nahrazujici stavajici DKS.

Provizorni zel. svrSek bude také zfizen na mostnich provizoriich v km 0,324 v kol. €. 2 a 4, které jsou
zfizeny z diivodu vystavby podchodu v ul. Kozelkova.

DalSimi provizorii jsou kratké useky zZelezni¢niho svrsku, propojujici stavajici a nové rekonstruované
stani¢ni koleje, budované v ose stavajicich koleji (postupné v prabéhu vystavby stanice v jednotlivych
staniénich kolejich).

386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-TZ | 28.02.2022 37

P:\Prague\PROJECTS\386583-Kanin-Chlumec\DATA2DUR\D_2-SO\D_2_1-INZ\D_2_1_1-KOL\001_TZ\386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-
TZ.docx



Mott MacDonald | D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

11 Udaje o splnéni pozadavku a vyjimky

11.1 Pozadavky povolovacich rizeni
PFipadné poZadavky budou doplnény v prib&hu zpracovavani DUR.

11.2 Vyjimky a schvalena odchylna resSeni

= vzdalenosti mezi lomy sklonl podle mistnich pomér(i i méné nez L = 4.V a méné nez 200 m oproti
pozadavkim uvedenym v CSN 73 6360-1, &l. 9.1.4.

= Sklony trativodl jsou vyjime&né navrhovany se sklonem mensim nez 5 %o, se souhlasem Spravy
Zeleznic, GR - 013, projednano na poradé dne 10.07.2018.

= Vlozeni DKS v ZST Chlumec nad Cidlinou do hlavnich dopravnich koleji (souhlas Spravy Zeleznic,
GR - 0137 28.5.2018)

= Navrh meznich a maximalnich hodnot sklonu vzestupnice (dle CSN 73 6360-1).
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12 Prilohy

Pfiloha A Dopravni schéma — sou¢asny stav
Pfiloha B Dopravni schéma — navrzeny stav

PFiloha C Tabulka vyhybek — navrZzeny stav
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Priloha A Dopravni schema — soucasny
stav

LEGENDA

stavajici nova

Hlavni kolej
—— — Dopravni kolej
—— —— Manipulaéni kolej
— — - — Vleckova kolej
Rusena kolej, demolice

—— Souvisejici stavba
— — Komunikace
—— — Elektricka trakce, elektrické déleni
Cislo koleje
2800 13709 w116 vyhybky, rychlost do odbo&ky

~

p—
Mostni objekt

FammN
cooooam O— 82 Hlavni navéstidlo, poéita¢ naprav
350 m

UZite€na délka koleje:
N-N  mezi navéstidly
L lichy smér - do Velkého Oseka
S sudy smér - do Hradce Kralové

smér trati je proti sméru staniceni
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Priloha B Dopravni schéma — navrzeny stav

LEGENDA

stavajici nova

Hlavni kolej
—— — Dopravni kolej
—— —— Manipulaéni kolej
—-— —-— VlecCkova kolej
Rusena kolej, demolice

—— Souvisejici stavba
— _—— Komunikace
—— —— Elektricka trakce, elektrické déleni
Cislo koleje
13260 _13700 0 vyhybky, rychlost do odbogky

N

R
Mostni objekt

N
ccoooam (OS2 Hlavni navéstidlo, pocitac naprav
350 m

UzZitecna délka koleje:
N-N mezi navéstidly
L lichy smér - do Velkého Oseka
S sudy smer - do Hradce Kralové

smér trati je proti sméru staniceni
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Priloha C Tabulka vyhybek — navrzeny stav

Legenda k tabulce vyhybek:

Druh zavéru Druh upevnéni Izolované styky

CZ gelistovy zavér K tuhé podkladnicové upewnéni pfevazné na Zebrovych podkladnicich FT - LIS se &tyfmi Srouby a zakalenymi konci hlav
HZ hakovy zavér KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek FTB - LIS se ¢tyfrmi Srouby bez zakaleni koncl hlav
RZ rybinovy zavér Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon AF - ambulantni LIS se ¢tyfmi Srouby

VT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami VT 2
RT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami T nebo R

Typ srdcovky

Srdcovky celolité:

ZPT  monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok zoceli s vysokym obsahem manganu, nezpewnéna wbuchem

ZPTZ monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok zoceli s vysokym obsahem manganu s pojizdénymi plochami nezpevnénymi vybuchem

Srdcovky s ¢astmi z odlévané oceli:

ZMB  zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z bainitické oceli Lo17MnCrNiMo

Srdcovky svafované:

srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvy§enymi pfekovanymi kfidlovymi kolejnicemi tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové

SK kolejnice na hrot klinu a naopak

SK1 srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a kfidlowymi kolejnicemi bez nadvy$eni tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kiidlové kolejnice na hrot
klinu a naopak

SPK srdcovka s tepelné zpracovanym hrotem klinu z pInoprofilové kolejnice a nadvySenymi pfekovanymi kfidlovymi kolejnicemi tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola
zkridlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SPK| srdc.oyka s tepelné zpracovanym hrotem klinu z plnoprofilové kolejnice a kfidlowymi kolejnicemi bez nadvySeni tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola zkfidlové
kolejnice na hrot klinu a naopak

SPKV srdcovka s tepelné zpracovanym hrotem klinu z pInoprofilové kolejnice a nadwySenymi prekovanymi kfidlovymi kolejnicemi tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola
zkridlové kolejnice na hrot klinu a naopak, hrot je s kfidlovymi kolejnicemi spojen kuZelovymi viozkami

SPKVI srdcovka s tepelné zpracovanym hrotem klinu z pInoprofilové kolejnice a k¥idlovymi kolejnicemi bez nadvySeni tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové
kolejnice na hrot klinu a naopak, hrot je s kfidlovymi kolejnicemi spojen kuZelovymi viozkami

DSK dvojité srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a nadwsSenou pfekovanou kolenovou kolejnici tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola zkolenové kolejnice
na hroty a naopak

DSK | dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a kolenovou kolejnici bez nadwyseni tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hroty a

naopak (napf. u DKS49-1:9-190, C49(60)-1:9-190)
Srdcovky montované z kolejnic:
zP srdcovka bez nadwySeni kiidlovych kolejnic
ZPN  srdcovka s nadvwySenymi kfidlowymi kolejnicemi
DZP  dvojita srdcovka beznadvySené kolenové kolejnice
Srdcovky s pohyblivymi ¢astmi:
PHS  srdcovka s pohybliwm hrotem
Wbéhové typy srdcovek, které se jiz nedodavaji:

ZMM  zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok zoceli s vysokym obsahem manganu, nezpewnéna vybuchem

ZMB  zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z oceli Lo8CrNiMo

ZMMZ  zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpewnéna vybuchem

VA (INE srdcovka se stfedni ¢asti zodlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna wbuchem. Kfidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky
VAZ (IN srdcovka se stfedni ¢asti zodlévané oceli s vysokym obsahem manganu zpevnéna wbuchem. Kfidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

srdcovka s klinem navafenym vysokopevnostnim materidlem a svafenym s pfipojnymi kolejnicemi, spojenym s kfidlovymi kolejnicemi pomoci VP svorniki. NadvySeni

VR (VA .. . . L
kfidlovych kolejnic bylo wtvofeno navarenim

VRB (standard DB) srdcovka s klinem svafenym s piipojnymi kolejnicemi a spojenym s kfidlowymi kolejnicemi pomoci VP svornik

Bez srdcovkové ¢asti (whybka vkombinaci):

komb u whybek a whybkowych konstrukci pouZitych ve dvojité kolejové spojce

Hlavni a vedlejsi vétev vyhybky z hlediska konstrukéniho se rozliSuje
H - hlawni vétev s vétSi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché whybky pfima vétev)

V- vedlej$i vétevs mensihodnotou poloméru oblouku (u jednoduché whybky odboéna vétev)

Dopliiujici informace

JPH jazyky zmaterialu HSH u whybek soustavy UIC 60 (dodavané do roku 2001 véetné)

JPP jazyky a opornice s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim (perlitizovanim, dodavané od roku 2002)
komb u whybek a whybkowych konstrukci pouZitych ve dvojité kolejové spojce

K (1:40) u whybek a whybkowych konstrukei s kalibrovanym profilem hlavy kolejnic do tvaru K (1:40)

386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-TZ | 28.02.2022 52

P:\Prague\PROJECTS\386583-Kanin-Chlumec\DATA2DUR\D_2-SO\D_2_1-INZ\D_2_1_1-KOL\001_TZ\386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-
TZ.docx



Sek a spodek

CNI SV

Mott MacDonald | D.2.1.1 Zelezni

SO 78-10-02

Tabulka navrzenych vyhybek, ZST Velky Osek, obvod Kanin

fjuidog

Ajlodoud
9A0YA0DPIS B dAONAZer

f4f3s auenojoz|

Ayiieny 1sshn eusie

As4U0

EOV

EOV

EOV

EOV

EOV

EOV

eyAzefl Ayojod genozawQ

1oeAOREROP AX%21101S “|eA

1U9ZI1EZ DAOHDDIRA
0Qau 19eABpPaAzZpEN

nJjgws oyauaeidsau z
nafeu 19ey1pul oud Qewjug

ejAzel Ayojod agewiug

nyAzel eu nigAez 39904

nigAez ynig

AluAeysald

nEMP| CZ

nEMP| Cz

nEMP| CzZ

nEMP| CZ

nEMP| ¢z

nEMP| CzZ

fnoopus dAL

SK

ZVMB3

ZMB3

ZmMB3

ZVMB3

ZVMB3

1uguaadn ynug

KS

KS

KS

KS

KS

KS

AHaAyfA uasers

BK

BK

BK

BK

BK

BK

Vybaveni

fojoy
eupzifpasd ogau JuAelH

HL

HL

HL

HL

HL

HL

Mjweuzod

Zakladni parametry

1ilAels [ eyzn
| euenosauabai | enoN

IN2A 15[31P3A 3A 1S0|YoAY

60

100

60

100

100

IN2A JuAB]Y A JSOJYORY

160

160

160

160

160

Arahufa 1uepeino

aoeuwLIOpU |

nozeid ynug

1uaZ14eZ OYIO9AE]S BYO|Od

1usgogpo s

dezeud Aroqe|z

zlp

zlp

zlp

zlp

Mahyfa dAL

aoewWlojsuel} Jawojod

19)n3suoy
A nynojqo Jgwojod

500

500

1200

500

1200

1200

1uazi
ogau Juagoqpo [ayn

112

112

1:18,5

112

1:18,5

1:18,5

NYSIAS
0y1u21UZa|9Z BABISNOS

49

60

60

60

60

60

a9ynisuoy ynig

afojoy o|s19

94a

2

1

1

1

2

wy usgIues

3.039 425

3.136 773

3.173 325

3.238 368

3.244 368

3.402 059

Makyfa ois1n

21

22

23

24

25

26

53

-Kanin-Chlumec\DATA2DUR\D_2-SO\D_2_1-INZ\D_2_1_1-KOL\001_TZ\386583-MMCZ-KOL-D_2_1_1-001-TZ.docx

386583-MMCZ-KOL-D_2_1 1

_1-001-TZ | 28.02.2022

P:\Prague\PROJECTS\386583



Sek a spodek

CNi Svr:

Mott MacDonald | D.2.1.1 Zelezni

SO 77-10-01

Tabulka navrzenych vyhybek, ZST Dobsice-Libnéves
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Sek a spodek

CNi Svr:

Mott MacDonald | D.2.1.1 Zelezni

SO 75-10-01

Tabulka navrzenych vyhybek, odb. Chotovice
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Mott MacDonald | D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

SO 71-10-01
Tabulka navrzenych vyhybek, ZST Chlumec nad Cidlinou

Zakladni parametry Vybaveni

= - 13 |- - 5| o % 5 | g °

sl £ |3 :|5.]s.] 22 s 825 |3 |5 2|5 |2 |c8 2 (3. |5|%2| € |«|3|=7|35|82/3%8/¢%8|¢2 13| 2z |2

° = s | £ |sa|8%| %5 i 3| s | & |s|2| s |2 |8|(8s] 8 |8%| 5| 2 a 2| 5|2 o388 & ¢S | 2|5 | o8 ]

8 |5 | ° 2 3 8 €| 5|2 2 SRR SRR = 8

o [3 @» > o -

1 23.394 556 4 Obl-j 49 1:12 500 380,000/1586,938 PHS zlp P [ b U 85 50 N HL BK KS PHS nEMP| €z EOV

2 23.111 122 2 J 60 1:9 300 zlp L b U 120 50 N HL BK KS ZMB3 nEMP| ¢z EOV

3 23.092 998 1 J 60 1:11 300 zlp P | b U 120 50 N HL BK KS |zPT-komb|nEMP| €z EOV

4 23.092 998 2 J 60 1:11 300 zlp L P b u 120 50 N HL BK KS |zPT-komb |nEMP| Cz EOV

23.053 265 1,2 |SDKS| 60 1:11 300 b 4,75m 50 50 N HL BK KS ZPT,DSK

5 23.013 532 1 J 60 1:11 300 zlp L [ b u 120 50 N HL BK KS |zPT-komb |nEMP| €z EOV

6 23.013 532 2 J 60 1:11 300 zlp P | b U 120 50 N HL BK KS |zPT-komb|nEMP| €z EOV

7 23.007 532 1 J 60 1:9 300 zlp L | b U 120 50 N HL BK KS ZMB3 nEMP| €z EOV

8 23.007 532 2 J 60 1:9 300 zlp P P b U 120 50 N HL BK KS ZMB3 nEMP| ¢z EOV

9 22.937 710 3a J 49 1:9 190 zlp P P b u 50 40 N PR BK KS ZPT nEMP| ¢z EOV

10 22.938 311 4a C 49 1:11 300 zlp P b u 85 50 N PR BK KS DSK nEMP| Cz EOV

11 22.910 124 6a | Obl-o 49 1:9 190 300,000/519,189 zlp L p b u 50 40 N PR BK KS ZPT nEMP| Cz EOV

12 22.875 605 8 J S49 1:7,5 190 L [ d U 40 40 S plv. 12 PR K zP HZ

13 22.847 092 10 J S49 1:7,5 190 L [ d U 40 40 S puv. 14 PR K zP HZ

14 22.819 060 12 J S49 1:7,5 190 L P d U 40 40 S puav. 15 PR K zP HZ

15 22734 031 | 4a J 49 1:11 300 zlp P P b u 85 50 N PR BK KS |zPT-komb|nEMP| €z EOV

16 22.734 031 6a J 49 1:11 300 zlp L P b u 50 50 N PR BK KS |zPT-komb |nEMP| Cz EOV

22.694 297 | 4,6 |SDKS| 49 1:11 300 b 4,75m 50 50 N PR BK KS ZPT,DSK

17 22.654 556 4 J 49 1:11 300 zlp L | b u 85 50 N PR BK KS |zPT-komb |nEMP| &z EOV

18 22.654 556 6 J 49 1:11 300 zlp P | b U 50 50 N PR BK KS |zPT-komb|nEMP| €z EOV

19 22.563 196 5 J 49 1:7,5 190 | zlp P | b U 40 40 N PR BK KS ZPT nEMP| ¢z EOV

20 22.533 643 5 J 49 1:9 190 zlp L | b U 40 40 N PR BK KS ZPT nEMP| ¢z EOV

21 22.499 328 3 J 49 1:9 190 zlp P P b u 60 40 N PR BK KS ZPT nEMP| ¢z EOV

22 22.296 961 5 J 49 1:9 190 zlp P | b u 40 40 N PR BK KS ZPT nEMP| Cz EOV
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